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Inleiding en samenvatting

1.1 Inleiding

In 2029 gaat de nieuwe concessieperiodein van de OV-concessieZuidoost Brabant. Bij de
voorbereiding daarvan is analyse van het huidige netwerk relevant en een verkenning van
mogelijkheden voor die nieuwe concessieperiode. Deze studie behandelt daartoe het OV in
Valkenswaard in al zijn facetten.

De buslijnen tussen Valkenswaard en Eindhoven rijden ameerdere jaren de huidige routes. Lijn 317
rijdt van Dommelen via Valkenswaard en Aalst naarStation Eindhoven. Lijn 318 start in Luyksgestel
en rijdt via Bergdjk en Westerhoven naar Valkenswaard. Vanaf daar rijdt hij dezelfde route als lijn
317 naar Eindhoven. De vertrekijden van beide lijnen zijn op elkaar afgestemd. Tussen
Valkenswaard enEndhoven rijden ze om-en-om zodat er een hoge frequentie is. Het kaartbeeld
geeft de routes weer inclusief de langdurige omleidingen van lijn 317 en 318 in Dommelen.
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De route tussen Valkenswaard en Station Eindhoven gaat over de Valkenswaardsveg en
BEndhovenseweg. Deze route is gestrekt en er zijn in Aalst en Ehdhoven diverse maatregelen in de
infrastructuur voor de bus aanwezig. Deze route staat niet ter discussie. \bor de route in
Valkenswaard zijn wel enkele alternatieven denkbaar. Eén daarvan is in het Mobiliteitsplan
Valkenswaard beshreven. Het eerske deel van dit rapport (hoofdstuk 2 tot en met 5) beschrijft de
alternatieven en beoordeelt deze.

De gemeente Valkenswaard heeft een enquéte over OV gehouden onder haar inwoners. In
hoofdstuk 6 wordt deze toegelicht. De onderwerpen waarover de inwoners hun mening gaven,
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komen in hoofdstuk 7 tot en met 13 aan de orde. Het gaat onder andere over de haltes, de route
over de Markt, gratis OV voor minima en de doorstroming en stiptheid van de bussen.

In het huidige busnetwerk rijden, naast de genoemde lijnen 317 en 318, enkele buurtbus- en
scholierenlijnen. Het tweede deel van dit rapport (vanaf hoofdstuk 14) gaat in op de vraag of
andere buslijnen een reéle kans van slagen hebben. Dit kan als inbreng dienen bij de
totstandkoming van het Programma van Eisen dat de provincieNoord-Brabart gaat opstellen voor
de nieuwe concessie.Hoofdstuk 17 bevat het uitvoeringsprogramma.

In het Mobiliteitsplan Valkenswaard komt naar voren datde bijdrage die het openbaar vervoer
levert aan de afwikkeling van de dagelijkse verplaatsingen in Valkenswaard bescheiden is.n de
huidige situatie gebruikt nog geen 3% van de Valkenswaardse bevolking het OV voor
verplaatsingen over afstanden tot 10 kilometer en een nog kleiner deel over afstanden tot 20
kilometer. De grootste reizigersstroom begeeft zich naar Eindhoven CS.De gemeente Valkenswaard
wil zich blijven inzetten voor het in stand houden v an een zo goed mogelijk OV-systeem.Dit

rapport is te beschouwen als bouwsteen voor maatregelen in dat kader.

1.2 Samenvatting

Als voorbereiding op nieuwe concessie Zuidoost Brabant is het OV in de gemeente doorgelicht
voor de korte en lange termijn. Een enquéte onder de bevolking heeft inzicht gegeven in meningen
over het functioneren van het OV.

Als eerste is bezien of dehuidige route van lijn 317/ 318 over de Markt de meest logische is. Dat
blijkt het geval. Het enige reéle alternatief is via de Zuidelijke Randweg. Die zou echter een vijf
minuten langere rijtijd hebbe n waardoor per saldo het aantal reizigers zou teruglopen. De betere
bediening van het oostelijke deel van Valkenswaard weegt daar niettegenop. Aanleg van haltes op
de Zuidelijke Randweg is op enkele plaatsen moeilijk, en bovendien zouden deze door hun ligging
aan een drukke weg zonder zicht vanuit de omgeving sociaal onveilig zijn.

Op donderdag rijdt de bus niet over de Markt. Dit geeft onduidelijkheid voor reizigers en leidt op
donderdag tot een ondermaatse dienstuitvoering . De vervangende halte Dommelseweg wordt
gereconstrueerd wat kosten met zich brengt en ruimtelijke consequenties heeft. Het heeft daarom
de voorkeur om ook op donderdag via de Markt te rijden. Hiertoe zou de indeling van de kramen
veranderd moeten worden, wat niet onevenredig bezwarend lijkt. Voor de uitvoering van de
bestaande halte Markt is eventueel de halte richting Dommelen/ Luyksgestel iets naar voren te
verplaatsen, zodatde weg niet geblokkeerd is als er in beide richtingen een bus op de halte staat.

Bij enkele bushaltes is het aantal fietsplaatsen niet toereikend. Op de halte Valkenierstraat is
uitbreiding al voorzien. Wenselijk is om alle haltes van lijn 317/ 318 van eenDRIS display
(Dynamische Reizigers Informatiesyteem) te voorzien, niet alleen de drukste. Het geeft
gewaardeerde informatie aan reizigersen helpt voor een hoogwaardige uitstraling. De
reizigersinformatie over de donderdagse route is niet op alle fronten voldoende. Verder is inzet van
gelede bussen in de spitsen wenselijk omdat veel reizigersbussen te druk vinden. De langdurige
omleidingen van de busroutes in Valkenswaard en Dommelen door wegwerkzaamheden worden
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negatief gewaardeerd, maar daaraan is weinig te doen. Voor een betere doorstroming zijn de
verkeerslichten op de kruising Europalaand Leenderweg te analyseren.Op langere termijn zijn twee
rechtsafstroken waarover de bus rijdt te verlengen wanneer dat door grotere drukte nodig is. In
Eindhoven is het wenselijk op een deel van de route twee haltes minder te bedienen, deze zijn qua
halteafstand meer voor lokale buslijn 7 geschikt.

Voor een betere bediening van oostelijk Valkenswaard is een aparte buslijn niet kansrijk. Goede
stallingsmogelijkheden voor fietsen op omliggende bushaltes zijn effectiever. Van een geheel
andere orde is gratis OV voor minima: de gemeente kan daarover afspraken maken met de
vervoerder. Perinwoner die daarvoor in aanmerking komt, rekent de vervoerder in de provincies
Zeel and en Limburg bedr ag ®aproviacie zat vamafdnaat 2026iinhét5 per | aar .
concessiegehied zuidoost Brabant het oproepg estuurde Bravoflex introdu ceren. Ook in de avond en
het weekend is dan overal vervoer, wel moet de reiziger dit aanvragen en geldt een ander tarief.

Onderzocht is of er op de langere termijn nieuwe buslijnen van en naar Valkenswaard kansrijk zijn.
Een nieuwe rechtstreekse lijn naar Veldhoven de Run (en via HOM door naar Eindhoven) komt als
meest kansrijke uit een analyse van autostromen.Ook in de enquéte wordt hier vaak om gevraagd.
De cijfermatige analyses wijzen echter uit dathet aantal reizigers niet ondubbelzinnig genoeg zal
zijn om direct goede bezettingen te hebben. Voor de nieuwe concessie zou een dergelijke
verbinding als ontwikkelopgave aan inschrijvende vervoerders voorgelegd kunnen worden.
Cijfermatig blijkt verder een buslijn tussen Valkenswaard en Vlaanderen niet reéel. Een lijn tussen
Eindhoven en Vlaanderen is ook op basis van verkeersmodellen nietaan de orde maar is in het
netwerk een opvallende ontbrekende schakel. Als route ligt dan een lijn van het nieuwe Hoppinpunt
Pelt via de o0ni euwed NG6 94voovde hahd Dessebiele GreTuRhoutd en HOV
Tilburg duidt erop dat zo een lijn bestaansrecht kan hebben, zeker met de forse regionale ambities.

Openbaar vervoer Valkenswaard4 februari 202%



2. HOV-route opties

2.1 Inleiding

De huidige HOV-route naar Eindhoven gaat via de Markt, Leenderweg en Europalaan. In bt
OMobiliteitspl an akerateemostenaaale ZuidelijkedRandveegopgenomen, die
het zuidoostelijke deel van Valkenswaard beter bedient. Ook is een meer noordelijke route via de
Geenhovensedreef denkbaar.Op basis van een quick scananalyse zijn deze drie routes vergeleken:

1. Variant centrum: huidige route van lijn 317/318 via Leenderweg en Markt.
2. Vari ant 0 Baute otndenlangs ¢iade Zuidelijke Randweg.
3. Variant 0 b o v e n 1Rautedhavénlangs viaGeenhovensedreef en NieuweWaalreseweg

In Figuur 2.1 zijn de routes met verschillende

kleuren weergegeven. De blauwe route is de

variant centrum, de huidige route , afgezien van
omleidingen door langdurige wegwerk -

zaamheden in Valkenswaard en Dommelen. 2

rode route is de variant via de Zuidelijke

Randweg uit het Mobiliteitsplan Valkenswaard.
Degroenerouteisdevar i ant 0 bDeve
zwarte route is voor alle varianten de splitsing

tussen de lijnen 317 en 318die via de i =
Tienendreef of via Dommelseweg naar

Dommelen gaan.

Andere routes dan deze drie zijn niet denkbaar

omdat ze over wegen zouden voeren die voor
busverkeer niet geschikt zijn, of ze een forse B
omweg voor grote groepen rei zigers zouden

betekenen.

Figuur 2.1 Routeopties Valkenswaard
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2.2 Route c entrum

De route centrum is de huidige route (afgezien van langdurige omleidingen) van de lijn 317 en 318
via de Europalaan, Leenderweg en Markt De halte Markt bedient het centrum van Valkenswaard.
Op donderdag rijden de bussen een andere route, omdat dan enkele marktkramen op de rijbaan
staan ter hoogte van de halte Markt. Ter hoogte van de splitsing Dommelseweg/ Nieuwe
Waalreseweg splitsen de buslijnen 317 en 318Lijn 317 gaat noordwaarts en bedient de kern
Dommelen. Lijn 318 gaa westwaarts viaDommelen-Zuid, Bergeijk naar Luyksgestel.

2.3 Route 0bui t enombd

Deroute 0 b ui t eviadenkarppalaan, Zuidelijke Randweg en Luikerweggeeft een betere
verbinding met de oostelijke wijken van Valkenswaarden met de bedrijventerreinen De
Schaapsloop (oostzijde) en De Vest (zuidoodzijde). De rijtijd tussen Eindhoven en Dommelen (en
verder) zal langer worden. Verderop in dit rapport wordt deze route vergeleken met de huidige
route centrum.

2.4 Route obovenlangs 6

De derde route die (theoretisch althans) denkbaar is, voett aan de noordzijde van Valkenwaardvia
de Geenhovensedreef en Nieuwe WaalresewegDaar zou hij zich splitsen in een route westwaarts
via de Tienendreef naar Dommelen (lijn317) en rechtdoor tot de Dommelseweg (lijn 318 naar
Bergeijk). Deze route bedient het noordwestelijk deel van Valkenswaard beter en biedt doorgaande
reizigers van Eindhoven naar Westerhoven, Bergeijk en Luyksgestel een kortere rijtijd.

Het nadeel van deze route is de slechtere verbinding met het centrum van Valkenswaard De halte
Markt wordt niet meer bediend, er zou een vervangende halte moeten komen op de Nieuw e
Waalreseweg ter hoogte van de Dommelseweg. Dezehalte zou alleen door lijn 318 worden
bediend. Lijn 317 is immers al op de Tienendreef naar Dommelen afgebogen. VVoor reizigers richting
het centrum van Valkenswaard ontstaat dus naast de langere loopafstand vanaf de halte een
gehalveerde frequentie. Overdag komt er dan elk half uur een bus, tegen elk kwartier in de huidige
situatie. Dit is een te grote verslechtering ten opzichte van de overige routes voor een grote groep
reizigerssOm deze redermoventbaengedateoader verder rekenwerk afg
Lijn 317 kan alleen via het zuidelijk deel van de Nieuwe Waalreseweg rijden (en daarmee het
halveren van de frequentie kunnen voorkomen) als hij daarna Dommelen bedient via de
Norbertusdreef of Brouwerijdreef. Beide zijn echter ongeschikt voor regulier frequent busverkeer.
Ter illustratie zijn beide wegen onderstaand afgebeeld.
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Figuur 2.3 Brouwerijdreef

2.5 Conclusie

Voor de buslijnen van Valkenswaard naar Eindhoven zijn twee routes reé€el denkbaar: de huidige
route over de Markt of de route via Europalaan Zuidelijke Randweg enLuikerweg die in het
Mobiliteitsplan Valkenswaard is opgenomen. Beide routes worden in de volgende hoofdstukken
met elkaar vergeleken. Daartoe verkent hoofdstuk 3 de mogelijke haltelocaties.

Openbaar vervoer Valkenswaard4 februari 202%

10



3. HOV-haltes

Voor de twee routes uit het vorige hoofdstuk zijn haltelocaties uitgewerkt. Voor de huidige route is
bekeken of de huidige haltes op een logische locatie liggen. Voor de route via de Zuidelijke
Randweg zijn nieuwe haltes bepaald en in een schetsortwerp uitgewerkt.

3.1 Route centrum

De haltesin Valkenswaardop de gezamenlijke routes van lijn 317 en 318 zijnvan noord naar zuid:
Eindhovenseweg Valkenierstraat, Markt en Dommelseweg. Lijn 317 halteert daarna (onderweg naar
Dommelen) bij de haltes Dijkstraat en Tienendreefin Valkenswaard.Lijn 318 halteert daarna bij de
halte Min. Aalbersedraat in Valkenswaard. Vanwege werkzaamheden(die duren tot het tweede
kwartaal van 2025) aan de Dommelsewegrijden lijn 317 en 318 tijdelijk andere routes en bedienen
Dommelen-Zuid niet. De afstanden tussen de haltes van de normale routeszijn in de volgende
tabellen weergegeven, gesplist per richting.

Halte s richting Dommelen Afstand vanaf vorige halte

Eindhovenseweg

Valkenierstraat 815 meter
Markt 770 meter
Dommelseweg 250 meter

Halte richting Eindhoven Afstand vanaf vorige halte
Dommelseweg

Markt 300 meter
Valkenierstraat 900 meter
Eindhovenseweg 830 meter

De korte afstand tussen de haltes Markt en Dommelseweg valt op. Deze wordt verklaard door de
afwijkende route op marktdagen; de halte Markt wordt dan niet bediend, de halte Dommelseweg is
het alternatief. Op de dagen dat de halte Markt wel bediend wordt, is de halte Dommelseweg in
zeker e zi n omdabthigdicli bijdie hglte Markt ligt . Omwille van de helderheid voor de
reizigers wordt hij echter dan ook bediend.

3.2 R o u t baiitemom 6

Voor de route via de Zuidelijke Randweg zijn op verschillende plaatsen nieuwe haltes mogelijk.
Voor een goede aansluiting op de omgeving moeten ze ter hoogte van dwarswegen liggen. De
afstanden tussen de halteszijn bij voorkeur rond d e 800 meter, gelijk aan de afstanden bij de
huidig e route. Daaruit volgen als logische haltes:

Openbaar vervoer Valkenswaard4 februari 202%
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L Afstand vanaf
Haltes richting Dommelen

vorige halte

Eindhovenseweg -

Valkenierstraat 815 meter
Rotonde Europalaan/Bakkerstraat/Wolbergstraat 665 meter
Rotonde Europalaan/De Vest/Zuidelijke Randweg 580 meter
Rotonde Europalaan/Maastrichterweg 670 meter
Rotonde Europalaan/Luikerweg 800 meter
Dommelseweg 860 meter

De rijtijd van de bus over deze route is ongeveer 5 minuten langer dan over de Markt, blijkt uit de
huidige praktijk op donderdag volgens vervoerder Hermes. Het volgt ook uit een vergelijking van
de afstanden met aannames voor gemiddelde snelheid. De huidige route (van splitsing Luikerweg/
Dommelseweg tot Europalaan bij Valkenierstraat) is 740 meter, wat bij gemiddeld 20 km/uur 2,2
minuten vergt. De route via de Zuidelijke Randweg is 3450 meter, bij gemiddeld 30 kmVuur (laag
door de vele rotondes) is dat 6,9 minuten. Het verschiltussen beide routes is 4,7 minuten

In onderstaand figuur zijn de haltes per route en de tussenliggende halteafstanden weergegeven.

Eindhovenseweg

815m

Figuur 3.1 Haltes en halteafstanden Valkenswaard
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3.3 Haltes Zuidelijke Randweg

Wanneer de busroute verlegd zou worden naar de Zuidelijke Randweg, is daar de aanleg van

nieuwe haltes nodig. In Bijlage 2 zijn deze schetsmatig ingetekend. Uitgangspunt is voor alle haltes

een haltekom met een lengte van 18 meter (een gelede bus)endeamwe zi ghei d van abri 6s
richtingen en een bescheiden fietsenstalling. Deze laatste kan een plaats vinden bij de halte richting

Eindhoven of richting Dommelen/ Luyksgestel, al naar gelang wat het best inpasbaar is. Lopende de

studie (zie hoofdstuk 5) bleek de route via de Zuidelijke Randweg onwenselijk. De schetsen zijn

daarom niet verder uitgewerkt of uitgebreid besproken.

De toelichting per halte is als volgt.

Halte Valkenierstraat

Hier is extra ruimte voor meer fietsklemmen weergegeven: bij de bestaande locatie (bij de halte
richting Eindhoven) en aan de overzijde wanneer verdere uitbreiding nodig zou zijn.

Nieuwe halte Europalaan/ Bakkerstraat

Aan beide zijden van de rotonde zijn haltes inpasbaar. Voor de halte richting Eindhoven dient het
fietspad opgeschoven te worden en grond aangekocht te worden. De halte richting Dommelen/
Luyksgestel is krap. Een voetgangersoversteek aan de zuidzijde van@&rotonde ontbreekt. Beide
haltes liggen aan een drukke weg buiten direct zicht van woningen of anderszins, en zijn daarmee
sociaal onveilig.

Nieuwe halte Europalaan/ De Vest

Voor de halte richting Eindhoven dienen vier parkeerplaatsen te vervallen. Voor de halte in de
andere richting moet een greppel gedempt worden en moeten drie bomen verplaatst worden.
Beide haltes liggen aan een drukke weg en achter schuttingen aan de achtezijde van woningen en
bedrijven, en zijn daarmee sociaal zeer onveilig. De vraag is zelfs of aanleg wel aanvaardbaar zou
zijn op dit aspect.

Nieuwe halte Europalaan/ Maasrichterweg

Een halte richting Dommelen/ Luyksgestel is slechts in te passen als de westelijke tak van de
rotonde zuidwaarts opgeschoven zou worden, wat ingrijpend is. Voor de halte richting Eindhoven
moet een greppel gedempt worden, ook ontbreekt er een aansluitend v oetpad. Net als bij de halte
ter hoogte van De Vest zou deze halte zeer sociaal onveilig zijn door de verlaten omgeving.

Nieuw halte Europalaan/ Luikerweg

Haltes in beide richtingen zijn zonder grote aanpassingen inpasbaar. Omdat woningen boven de
geluidswal uitsteken, is de sociale veiligheid weliswaar slecht, maar niet onacceptabel.

Openbaar vervoer Valkenswaard4 februari 202%
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4. Inwoners en arbeidsplaatsen

Voor beide routes is met een GlSanalyse (Geografisch Informatie Systeempeanalyseerdwat ze
betekenen voor (loop )afstanden tussen woningen en arbeidsplaatsen enerzijds, en de
dichtstbijzijnde bushalte anderzijds. Daarbij is gebruik gemaakt van recente gegevens (peildatum 1
januari 2024) en echte loopafstanden, niet hemelsbreed.

Onderstaand kaartbeeld laat zien welke delen van Valkenswaard binnen 500 meter uim 5 minuten
lopen) van een bushalte liggen. De rode gebieden liggen binnen 500 meter van een halte voor
beide routevarianten. Het blauwe gebied ligt wel binnen 500 meter bij de huidige route, maar niet
bij de route via de Zuidelijke Randweg. Voor het groene gebied geldt het omgekeerde. Duidelijk is
dat de route via de Zuidelijke Randweg een groter gebied binnen 500 meter van een halte brengt.

Bereikbaarheid

500 m lopen

I Beide routes
Route buitenom

I Route centrum

De kaartbeelden op de volgende pagina geven voor beide routes het beeld van afstanden van de
delen van Valkenswaard tot de meest nabijgelegen bushalte in klasses van 100 meter

Openbaar vervoer Valkenswaard4 februari 202%
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Huidige route via Markt

Loopafstand tot bushalte (in

LTI
BEE3BLEEES

Route via Zuidelijke Randweg
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0 05 1 kilometer
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In de onderstaande tabellen is voor beide routes het aantal inwoners (eerst tabel) en
arbeidsplaatsen (tweede tabel) vermeld binnen klasses van 100 meter loopafstand tot de meest
nabije halte. De aantallen zijn cumulatief. Voorbeeld: de waarde 2128 in de eerste tabel, tweede
kolom betekent: bij de busroute via de Mark t hebben 2128 inwoners van Vakenswaard een
bushalte binnen 300 meter loopafstand van hun woning.

Inwoners (cumulatief)

Afstand woning - Route Markt Route Zuid.
halte max. Randweg
100 m. 217 272
200 m. 920 1155
300 m. 2128 2633
400 m. 4029 5128
500 m. 5891 8263
600 m. 7618 10762
700 m. 9299 12616
800 m. 10931 13825
900 m. 12705 14899
1000 m. 14579 16009

Arbeidsplaatsen (cumulatief)

Afstand w erk - halte Route Markt Route Zuid.
max. Randweg
100 m. 289 85
200 m. 665 532
300 m. 1204 1266
400 m. 2005 1996
500 m. 2791 3224
600 m. 3518 4999
700 m. 4066 5959
800 m. 4437 6685
900 m. 4928 7460
1000 m. 5437 7999

Beide tabellen laten zien dat bij de route Zuidelijke Randweg (laatste kolom) meer inwoners en
arbeidsplaatsen een korte afstand tot een bushalte hebben dan bij de huidige route. Binnen een
afstand van 500 meter (ruim vijf minuten lopen) hebbe n bij de route Zuidelijke Randweg 8263
inwoners een halte, bij de huidige route via de Markt 5891 inwoners. ldem voor arbeidsplaatsen:
3224 bij de route Zuidelijke Randweg, 2791 arbeidsplaatsen bij de huidige route via de Markt.

Daarnaast is gekeken naar de bereikbaarheid per fietsVoor dit kader is vijf minuten fietsen
aangehouden vanaf de huidige haltes in Valkenswaard.Deze bereikbaarheidsanalyse komt uit het
mobiliteitsspectrum van Goudappel. Het overgrote deel van Valkenswaardblijkt gedekt te zijn voor
de vijf minuten fietsafstand vanaf de haltes, zie kaartbeeld. Fietsen van en naar de haltes toe is dan
ook een belangrijke vorm van voor- en natransport in Valkenswaard.
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In het volgende hoofdstuk is een meer uitgebreide vergelijking van beide routes opgenomen.
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5. Vergelijking routes

5.1 Werkwijze

In de vorige hoofdstukken zijn twee routes voor de buslijn naar Eindhoven vergeleken: de huidige
via de Markt en de busroute via de Zuidelijke Randweg. In dit hoofdstuk worden ze vergeleken op
alle aspecten die voor de reizigers van belang zijn.Daartoe zijn deze aspecten omgerekend in
reistijd voor de reizigers. Er is rekening mee gehoudendat reizigers de verschillende onderdelen
van een reisverschillend waarderen. Wachten op de bus wegen reizigers het meest negatief,
gevolgd door loop -/fietstijd naar en van de halte. De reistijd in de bus zelf is daarmeevergeleken
het minst vervelend. De laatste paragraaf brengt alle aspecten bijeen en leidt tot een conclusie.

5.2 Looptijd naar de halte

In hoofdstuk 4 is aangetoond dat bij de route via de Zuidelijke Randweg meer inwoners en
arbeidsplaatsen een korte (loop)afstand naar en van een bushalte hebben. Uitgeekend is wat dit
betekent voor een gemiddelde inwoner van Valkenswaard. De basis zijn alle16.009 inwoners die
binnen 1.000 meter een bushalte hebben bij de route via de Zuidelijke Randweg (zie vorig
hoofdstuk). Bij een gemiddelde loopsnelheid van 5 km/uur is de gemiddelde looptijd naar de halte
6,2 minuten bij de route via de Zuidelijke Randweg, en 8,4 minuten bij de huidige route via de
Markt.

5.3 Beleving van wachttijd

Gemiddeld ervaren reizigers de wachttijd op het OV twee keer zo negatief als de rijtijd in het
voertuig. Elementen die daarbij een rol spelen, zijn het (gebrek aan) comfort op de halte,
onzekerheid over de vertrektijd en het besef van verspilde tijd. In Valkenswaard valt de halte Mark
in positieve zin op omdat er weinig hardrijdend doorgaand verkeer is , men er beslist niet
onzichtbaar staat (sociale veiligheid), de plaats waar men kan wachten ruim is en er door de winkels
en terrassen doorgaansodk watr iom@o i s . | eldt reet omgekeardepy@rcnieeve g
haltes op de route via de Zuidelijke Randweg. Deze zullen door veel reizigers als onaangenaam
worden ervaren.

Het effect van de beleving van de wachttijd is rekenkundig benaderd. Als basis is voor alle
instappers te Valkenswaard aangenomen dat zij de wachttijd een factor 2,0 zo zwaar we@n als de
rijtijd in de bus. Alleen voor de instappers op de halte Markt is de factor 1,5 (dus minder negatief)
toegepast. Bij de route via de Zuidelijke Randweg is aangenomen dathetzelfde aantal reizigers de
weging 2,5 (dus negatiever) ervaren. Dit leidt ertoe dat de gemiddelde weging van de wachttijd
voor alle Valkenswaardse insaippers bij de route Markt e en factor 1,9 bedraagt, en bij de route
Zuidelijke Randweg een factor 2,1.Dit rekenwerk is in Bijlage 1 opgenomen.
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5.4 Langere rijtijd

De route via de Zuidelijke Randweg is vjf minuten langer dan de route via de Markt. Reizigers
tussen (bijvoorbeeld) Dommelen en Eindhoven zijn dus langer onderweg. Voor allehuidige reizigers
van lijn 317 en 318 is uitgerekend welke verlenging van de rijtijd ontstaat. Het gemiddelde effect
voor alle instappers van lijn 317 en 318 in Valkenswaard, Dommelen en de kernen tot en met
Luyksgestel is een toename van de rijtijd met 3,8 minuten. Zie Bijlage 1 voor detalils.

55 Minder ritten

De vraag welke route in Valkenswaard de lijnen 317 en 318 rijden, betekent niet dat de
concessieverlener en/of vervoerder (dus de provincie Noord-Brabant of Hermes) meer of minder
middelen voor de exploitatie beschikbaar stellen. Voor beide routevarianten zijn dus in beginsel
evenveel dienstregelinguren (dru's) beschikbaar zijn. De langere rijtijd van de route Zuidelijke
Randweg betekent dan minder ritten op lijn 317 en/of 318.

Berekend is hoeveel dru's gemoeid zijn met de extra rijtijd van vijf minuten per rit. Verdeeld over lijn
317 (Dommelen, 41 minuten rijtijd naar Eindhoven) en 318 (Luyksgeste] 61 minuten rijtijd) komt 5
minuten gemiddeld neer op 9,8 procent meer rijtijd. Dit betekent diezelfde 9,8 procent minder
ritte n bij het uitga ngspunt dat het totaal aantal dru's niet wijzigt. De minder drukke ritten zullen
vervallen, zodat het aantal weggevallen reizigers minder dan evenredig zal zijn. In een optimistisch
scenario leidt het tot de halve afname van het aantal reizigers, dus min4,9 procent op de hele lijn.
Omdat reizigers lokaal binnen Eindhoven veelal meer alternatieve lijnen kunnen gebruiken,
beperken we dit reizigersverlies tot de kernen Valkenswaard, Dommelen en verder tot en met
Luyksgestel.

5.6 Totaal effect

Het totaal effect van de vier hiervoor behandelde aspecten, is apart berekend voor de reizigers
tussen Valkenswaard en Eindhoen, en de doorgaande reizigers uit Dommelen, Berggjk en
Luyksgestel naar Eindhoven. De basis igen gebruikelijke reistijdelasticiteit van d1: een toename van
de gewogen reistijd met 1 procent, leidt tot een reizigersverlies van 1 procent. Apart is een
schatting opgesteld voor nieuwe reizigers naar en van het bedrijventerrein aan de zuidoostzijde van
Valkenswaard.

Groep 1: Valkenswaard Eindhoven

De reis van Valkenswaard naar Eindhoven is verdeeld in de aspecten lopen naar de halte in
Valkenswaard, wachten op de bus, rijden in de busen ten slotte lopen in Eindhoven naar de
bestemming. Voor dit rekenwerk is de aanname dat de gemiddelde reiziger naar Station Eindhoven
reist en dan 5 minuten loopt naar zijn/haar eindbestemming. De blauwe cellen zijn waarden die niet
verschillen tussen beide routes.

Gewogen reistijd [Gewogen
Tijd [minuten] \Weging [factor] min]
Route Route Route Route Route Route
Markt Z.Rard [Markt Z.Randw. | [Markt Z.Randw.
Lopen Valk 8,4 6,2 15 1,5 12,6 9,3
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\Wachten 4 4 1,9 2,1 7,6 8,4
Rijden 37,3 41,1 1 1 37,3 41,1
Lopen Ehv 5 5 1,5 1,5 7,5 7,5
Hele reis 54,7 56,3 65,0 66,3

Uit de tabel blijkt dat de gewogen reistijd van Valkenswaard naar Eindhoven (laatste twee
kolommen) bij het veranderen van de route naar de Zuidelijke Randweg toeneemt van 65,0 naar
66,3 minuten. De toename is 1,3 minuten, 2,0 procent. Dit betekent 2,0 procent minder reizigers.
Inclusief de afname door minder ritten ( 4,9 procent) is dit een totale afname met 7 procent (op 630
huidige instappers te Valkenswaard richting Eindhoven). Dit komt neer op 44 minder instappers
richting Eindhoven per gemiddelde werkdag.

Groep 2: Doorgaande reizigers

Gewogen reistijd
Tijd [minuten] Weging [factor] [Gewogen
minuten)
Route Route Route Route Route Route
Narkt Z.Randw. Markt Z.Randw. Markt Z.Randw.
Lopen
4,0 4,0 1,5 1,5 6,0 6,0
halte
\Wachten 4 4 2,0 2,0 8,0 8,0
Rijden 51,0 56,0 1 1 51,0 56,0
Lopen Ehv |5 5 1,5 1,5 7,5 7,5
Hele reis 64,0 69,0 72,5 77,5

Uit de tabel blijkt dat de gewogen reistijd van de doorgaande reizigers naar Eindhoven (laatste twee
kolommen) bij het veranderen van de route naar de Zuidelijke Randwegtoeneemt van 72,5 naar
77,5 minuten, dus 5,0 minuten (6,9 procent) langer. Dit betekent 6,9 procent minder reizigers.
Inclusief de afname door minder ritten (4,9 procent) is dit een totale afname met 12 procent (op
710 huidige instappers te Valkenswaard richting Eindhoven). Dit komt neer op 84 minder instappers
richting Eindhoven per gemiddelde werkdag.

Groep 3: bedrijventerrein

De route via de Zuidelijke Randweg betekent voor de bedrijventerrein Schaapsloop en De Vestaan
de (zuid)oostzijde van Valkenswaarddat bushaltes op kortere afstand komen (zie ook voorgaande
hoofdstukken). Voor een prognose van het aantal extra busreizigers dat daardoor ontstaat, is een
vergelijking met de huidige sit uatie niet passend omdat het OV momenteel niet aantrekkelijk is,
juist door de grote afstanden tot de bushaltes. Echter, ook bij de route via de Zuidelijke Randweg
valt het meest oostelijke deel van De Schaapsloopbuiten een acceptabele loopafstand van 1,0
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kilometer. Verder zijn looproutes over de John F. Kennedylaan verre van aantrekkelijker ontbreken
voetpaden.

In het algemeen is het aandeel O\treizigers bij werknemers van productiebedrijven laag. Redenen
zijn de verspreide woninglocaties, de goede parkeervoorzieningen, variabele werktijden en vaak
lange afstanden tot een OV-halte. Zo stappen op bedrijventerrein Nieuw Acht (ten noordwesten
van Endhoven) per bushalte hooguit enkele tientallen reizigers per dag in, terwijl lijn 10 een directe
verbinding met Station Eindhoven biedt. Hoewel harde gegevens ontbreken, is de ndruk dat het
vooral gaat om medewerkers zonder auto waarvoor de fiets geen alternatief is vanwege de afstand
of anderszins.In dat perspectief en gelet op de (ook dan) grote loopafstanden van halte tot bedrijf,
zal een busroute via de Zuidelijke Randwegslechts weinig nieuwe busreizigers opleveren.Met 20
per dag is de potentie wel bereikt.

Indien men het hele bedrijventerrein haltes binnen loopafstand wil bieden, zou een route via de
Leenderweg en De Ved nodig zijn. Dat vraagt een aparte buslijn (zie verderop), het is niet te
realiseren door het o0ombuigendé van bestaande ritten van

Totaal

Het aantal instappers in lijn 317 en 318 in Valkenswaard, Dommelen en de kernen tot Luyksgestel
richting Eindhoven, zal bij het veranderen van de route naar de Zuidelijke Randweg dalen met
ongeveer 130 instappers per werkdag. Het aantal extra reizigers naar en van het bedrijventerrein zal
maximaal 20 zijnwaarmee het aantal instappers per dag uitkomt op 1232. Daarmee is de geraamde
afname door de route via de Zuidelijke Randweg ruim 100 instappers per werkdag, wat
overeenkomt met 8 procent. De bron van deze afname is de langere rijtijd in Valkenswaard van vijf
minuten door de langere route. Dit negatieve effect is groter dan de winst die onts taat omdat meer
inwoners en arbeidsplaatsen in zuidoostelijk Valkenswaard een kortere afstand naar een bushalte
krijgen. In de tabel zijn de effecten samengevat:

Aantal instappers

Aantal instappers

Groep reizigers huidig Verandering bij route Zuid.
Randweg
Valkensw+Dommelen - Eindhoven 630 -44 (-7%) 586
Doorgaand Luyksg+Bergeijk - Eindhoven 710 -84 (-12%) 626
Bedrijventerrein ZO Valkenswaard - +20 20
Totaal lijn 317 + 318 1340 -108 (-8%) 1232
5.7 Conclusie

Het veranderen van de bestaande route van lijn 317/ 318 van de Markt naar de Zuidelijke Randweg, zou
verlies aan reizigers opleveren. Ht nadeel van de vijf minuten langere rijtijd voor doorgaande reizigers is
hiervoor de belangrijkste oorzaak. De voordelen van een betere bediening van de oostelijke delen van
Valkenswaard voor de bewoners en de bedrijventerreinen weegt daar niet tegenop. Daar komt bij dat
nieuwe bushaltes aan de Zuidelijke Randweg (zie paragaaf 3.3) niet allemaal goed in te passen zijn en
vanwege de omgeving deels zeer sociaal onveilig zijn. De kosten van aanleg zijmiet geschat.

In theorie denkbaar is om niet alle ritten van lijn 317/ 318 via de Zuidelijke Randweg te laten rijden, maar
een deel. Bijvoorbeeld lijn 317 via de huidige marktroute en lijn 318 via de Zuidelijke Randweg. Dit echter
zou niets afdoen aan de analyse dat ook dan de nadelen groter zijn dan de voordelen, zij het allebei op

een lagere schaal Voor de halte Markt zou het verder betekenen dat deze nog maar door de helft van de
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ritten bediend zou worden. De aan te leggen haltes aan de Zuidelijke Randweg ten slotte zouden ook dan
sociaal onveilig zijn.

Al met al is handhaving van de huidige routes van lijn 317 en 318 over de Markt verregaand aan te
bevelen. Overigens heeft het ook de voorkeur deze route ook op marktdagen te rijden (zie hoofdstuk 8).
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6. Enquéte Valkenswaard

6.1 Inleiding

In het Mobiliteitsplan Valkenswaard besteedt de gemeente aandacht aan het OV. Om de mening van de
inwoners beter te leren kennen, is aanvullend een enquéte gehouden.Doel was om ook de niet-reizigers te
bereiken en jongeren. Deze laatste groeplaat zich in de meer traditionele vormen (bijeenkomsten van
belangengroepen en schriftelijke enquétes) vaak minder horen.

Inwoners van de gemeente Valkenswaard werden via diverse kanalen verwezen naar de on line vragenlijst.
Op de website van de gemeente werd er naar verwezenen er hingen (met toestemming van Hermes) op
bushaltes flyers Deze flyers werden ook verspreid bijscholengemeenschapWere Di en enkele
afhaalrestaurants.

In totaal zijn bijna 900 enquétes digitaal geheel ingevuld. Voor een hoge respons zijn geen vragen gesteld
over kenmerken van de respondenten zoals leeftijd, geslacht of anderszins. Uit de antwoordenrijst het
beeld op dat ook niet -reizigers en jongeren zijn bereikt. Een wetenschappelijke representatieve doorsnede
van de Valkenswaardsebevolking kan het echter niet genoemd worden. Het hoge aantal respondenten
maakt de uitkomsten echter wel degelijk relevant. Paragraaf 6.2 gaat in op de reizen van de responénten,
paragraaf 6.3 op vragen naar meningen over het OV.

6.2 Reizen van de respondenten

Op de vraag naar het meest gebruikte vervoermiddel, zijn de antwoorden als volgt. De meeste
respondenten (39 procent) reizen meestal per bus, verder 37 procent met de auto en 21 procent
fiets of scooter. Dat is een mooie mix.

Ik reis meestal met:
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Daarnais gevraagd hoe vaak men per bus reist. Ook hieruit blijkt een mix van de respondenten:
ongeveer 24 procent zegt elke dag te reizen, 22 procent eens per week,25 procent eens per maand
en de resterende 29 procent zelden of nooit.

Hoe vaak reis je met de bus?

30,00

25,00

20,00
15,00
10,00
5,00
0,00 .

Elke dag 1 keer per week 1 keer per maand Bijna nooit Nooit

Het reismotief van de busreizen geeft een gemengd beeld. Meest genoemdisdo wi nkel en en vri j e
tijdo met e eronddeadSpdoeeat] Daarra molgen school/ studie en werk (beide ruim 20
procent) en als kleinste groepen bezoek van familie of vrienden en overig.

Wat is de belangrijkste reden dat je met de

bus reist?
m Werk ® Winkelen of vrije tijd
B Bezoeken van familie of vrienden u School of studie
® Anders

Verder is gevraagd welke buslijn men gebruikt. Uiteraard worden de lijnen 317 en 318 het meest
genoemd. De vier buurtbuslijnen worden minder genoemd. Van deze vier is lijn 277 (Veldhoven) het
meest genoemd: 8 procent gebruikt hem vaak.

6.3 Meningen over het OV

In een serie vragenkonden respondenten aangeven door welke maatregelen ze vaker de bus
zouden gebruiken. Bekend is dat mensen bij de keuze tussen auto en OV, primair de reistijd van
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deur tot deur van belang vinden. Ook deze enquéte toont het belang hiervan aan. Gevraagd werd
voor een aantal opties 0l k zou vaker meeteedhendbus reizen

0Oeen beetj e’wameoeoeenh@&t antwoord o0& als ik sneller op mi
namelijk respectievelijk 61 en 18 procent. De verdeling was als volgt:

. Een beetje

Ik zou vaker met de bus reizen als Mee eens
mee eens
Ik sneller op mijn eindbestemming ben 61% 18%
De bus vaker rijdt 54% 20%
De bus goedkoper is 45% 23%
De bus minder druk is 36% 24%
Mijn overstap beter zou zijn 36% 16%
Mijn bushalte dichterbij zou zijn 35% 15%
De tijden beter zouden aansluiten op werk of school 34% 13%

In dit rapport gaat daarom hoofdstuk 10 over de snelheid van de reis(meest genoemd als
gewenste verbetering): doorstroming en betrouwbaarheid. In hoofdstuk 9 over exploitatie komt de
frequentie aan bod, gekoppeld aan de verbeteringend al s de buenvakés diej duéd minder

d r u k digirsdé enquéte als tweede en vierde worden genoemd. Hett ar i ef (derde pl aats: oOa
bus goedkoper is) komt aan bod in hoofdstuk 12 over gratis OV voor minima. De mogelijke
ver bet er inbgu sthall ¢ emidji cht er bi j Z 0 U S5waarjnandlerérautesy er kend i n ho

van lijn 317 en 318 zijn beoordeeld. De v er betadrsi mggm ®verstap beter zou zi]j
tijden beter zouden aans/| ui t emomdieruive wekkenoZeralkes hool 6 zi j n
aan eenonvermijdelijk nadeel van OV: het rijdt niet op elk moment , zodat er altijd minder goede

aansluitingen zullen zijn. Een hogefrequentie (zie hiervoor) en een goed opgezet OV-netwerk

verminderen deze nadelen wel. De enquéte bevatte ook vagen over de bushaltes. Deze komen in

hoofdstuk 7 aan bod.

Afsluitend was er een veld voor eigen opmerkingen. Dit werd veel gebruikt, zie onderstaand de top-
10. Ze komen terug op diverse plaatsen in deze rapportage.

Zijn er nog andere zaken?

Top 10 meest genoemde thema’s

*  Busweer door Dommelen (45X)

*  Busverbinding met Veldhoven (39X)

* Meer capaciteit (in de spits) (35X)

* Bus altijd over de Markt (21x)

*  Punctualiteit/Betrouwbaarheid (21X)

*  Ruimere rijtijden (in het weekend) (19X)

* Betere bediening wijken (18x)

*  Prijs OV verlagen (17x)

* Betere informatie voorziening (17x)

*  Route buitenom via Zuidelijke Randweg (14x)
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7. Haltes

7.1 Voorzieningen

Een goede bushalte bestaat uit meer dan een geel of blauw haltebord. In het algemeen geldt dat
hoe drukker een halte is, hoe wenselijker het is dat er bepaalde voorzieningen zijn. Verder speelt de
locatie en omgeving van de halte een rol. Als minimum zijn de volgende elementen voor elke halte
nodig:

- Haltebord

- Reisinformatie

- Prullenbak

- Verlichting

- Sociaal veilig

- Blindegeleidelijn, verhoogd perron (zie ook paragraaf toegankelijkheid)

- Abri (tenzij zeer weinig instappers)

- Bankje

In Valkenswaard en Dommelen liggen de haltes van lijn 317 en 318 verder van elkaar dan van
oudsher in het OV gebruikelijk was. Dit bevordert een snelle reis en maakt het mogelijk op de haltes
goede voorzieningen aan de reizigers aan te bieden. Voor de haltes van lijn 317 en 318 geldt in
aanvulling op bovenstaande basiselementen:

- Grote abri met enige allure

- DRIS(display van Dynamisch Reis Informatie Systeem)

- Fietsenstalling

Voor het plaatsen van DRIS hanteert de provincie NoordBrabant een ondergrens van 50 instappers
per dag. De vraag is of dit passend is bij een wervende HOVuitstraling. Eenlagere ondergrens

komt meer overeen met het gewenste HOV-niveau. De DRISdisplays hebben ook enige functie om
passanten actiever telaten waarnemen dat er OV aanwezig is, al is dit effect nooit aangetoond, laat
staan gekwantificeerd. Ten opzichte van de reeds uitgevoerde investeringen in de HO\
infrastructuur is het bedrag gering, zou men kunnen stellen. In Eindhoven hebben drukke haltes een

eigen vormgeving, zie onderstaande foto.
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7.2 Enquéte

De enquéte die de gemeente Valkenswaard heeft uitgevoerd onder inwoners, bevatte de vraag
ohoe kunnen we de voor zi eniHrgaenzetelementengeghvan.lees ver beter e
aantallen aangekruiste mogelijkheden zijn als volgt:

Aantal keren

Element
aangegeven

Meer/ betere fietsenstalling 259
(digitale) inform atievoorziening 115
Comfort halte (overdekt, zitplek) 89
Verlichting 19
Schone haltes 17
(be)veilig(d)e haltes 10

Veruit meest genoemd is de vraag om meer en/of betere fietsenstallingen. Dit zal vooral door de
halte Valkenierstraat komen, waar het aantal fietsenklemmen bijna elke werkdagontoereikend is.
Deels komt dit door de langdurige omleidingen in Dommelen en zuidelijk Valkenswaard waardoor
deze halte bijna de enige is waar lijn 317 én 318 stoppen.De halte heeft dus twee keer zoveel
reismogelijkheden naar en van Eindhoven dan andere haltes in ValkenswaardDe gemeente heeft
een uitbreiding van het aantal fietsenklemmen hier in de planning.

De tweede plaats voor het aspeantersteynthetgiigangspust) i nf or mati e
dat elke halte van lijn 317 en 318 in Valkenswaard en Dommelen een DRIS display moet hebben.

Het spreekt in ieder geval de gedachte tegen dat door de beschikbaarheid anno heden van online

reisinformatie op mobieltjes , een DRISdisplay niet meer zinvol zou zijn.

De derde plaats voor het a sthetbetanghiereamDe®enduétehiin t e 6 onder st
november gehouden, als de behoefte aan een abri wellicht hoger is dan op een zomerdag.

7.3 Toegankelijkheid

Voor de toegankelijkheid van voorzieningen op een halte bestaanrichtlijnen van CROW(CROW,
2014). &Het besluit toegankelijkheid van het openbaar vervoer stelt dat als haltes beschikken over
[..} reisinformatie, halte- of stationsinformatie of serviceverlening, deze voorzieningen toegankelijk
moeten zijn. Daarbij geldt dat de opstelling, de geluidsweergave, de beeldweergave en het
bedieningsgemak in ieder geval bruikbaar dienen te zijn voor personen met een hulpmiddel en
personen met een visuele of auditieve beperking. Daarnaast is bepaald dat zitplaatsen op haltes
comfortabel en veilig gebruikt dienen te kunnen worden door personen met een beperking. 8

Hierbij geeft het CROW de volgende uitgangspunten mee voor voorzieningen op bushaltes:

- Obstakelvrij. Het is belangrijk dat een voorziening geen obstakel vormt. Een geschikte plek is
dus niet in de looproute, maar ernaast. Voorkom dat passerende reizigers over uitstekende
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benen of bagage kunnen vallen. Dit geldt vooral voor slechtzienden en mensen met een
motorische beperking.

- Herkenbaar. Geef voorzieningen kleuren die contrasteren met de omgeving, zodat mensen
met een visuele beperking (slechtziend of kleurenblind) deze zo goed mogelijk kunnen
waarnemen.

- Vindbaar. Een voorziening (bijvoorbeeld zitgelegenheid of het haltebord) dient eenvoudig
vindbaar te zijn voor mensen met een visuele beperking. Dit kan worden bereikt door
bijvoorbeeld een tegel met attentiemarkering op te nemen in een geleidelijn. Bijvoorbeeld
abri s en prullenbakken worden niet voorzien van rout

- Bedienings of inwerphoogte. Zorg voor een bedienings- of inwerphoogte (voor
respectievelijk apparatuur en afvalbakken) waarbij ook rolstoelgebruikers en kinderen de
voorzieningen kunnen bedienen of gebruiken.

- Ruimte. Zorg ervoor dat er naast voorzieningen voldoende ruimte is voor een kinderwagen,
bagage of een rolstoel. De ruimte waarin de voorziening zich bevindt, dient toegankelijk te
zijn voor rolstoelen rollatorgebruikers.

- Maatwerk. Plaatselijke omstandigheden kunnen het noodzakelijk maken om af te wijken van
de standaardmaten. Denk aan locaties met veel oudere reizigers of scholieren. Bushaltes met
een gevarieerd publiek beschikken bij voorkeur over voorzieningen met verschillende
maatvoeringen (bijvoorbeeld wat betreft zit - en bedieningshoogte).

Naast de uitgangspunten van CROWdient de halte voor een reguliere bus 18 cm hoog ten opzichte
van de rijbaan te zijn en te zijn voorzien van wielgeleidende trottoirband (zie afbeelding 7.1). De bus
kan dan netjes halteren en reizigersin een rolstoel of met een rollator kunnen relatief makkelijk in-
en uitstappen. Voor een buurtbus is de ideale haltehoogte lager, namelijk ongeveer 10 cm. Op
haltes waar beide halteren,kan een lager gedeelte aan de achterkant van de halte de oplossing zijn

Figuur 7.1 Wielgeleidende trottoirband 18 cm. Bron: Struyk Verwo Infra

Openbaar vervoer Valkenswaard4 februari 202% 28



Figuur 7.2 Bushaltehoogte 18cm. Bron: BetonlInfra

Abri

Een abri biedt beschutting tegen regen, wind en zon. Een abri dient toegankelijk te zijn voor een
rolstoel. Dit betekent dat de abri voldoende breed (minimaal 1,4 m) en voldoende diep (minimaal
0,9 m) dient te zijn én dat er voldoende ruimte moet zijn om e en rolstoel in en uit de abri te
draaien. Op glazen wanden dient een markering of figuratie te zijn aangebracht, zodat deze
(bijvoorbeeld door kleurcontrast) ook herkenbaar zijn voor slechtzienden. Tussen de onderzijde van
de zijpanelen en het perron moet ruimte vrij blijven, om het ophopen van zwerfvuil te voorkomen.

Fietsparkeervoorziening

Fietsparkeervoorzieningen mogen geen directe invioed hebben op de vrije ruimte op het perron en
evenmin op de toegang tot het perron. Ze dienen daarom buiten de in - en uitstapzone van het
perron te worden gesitueerd. Hoe eenvoudiger het gebruik van de fiet sparkeervoorziening, des te
beter (ordelijker) fietsen worden geparkeerd. Ingewikkelde (aanbind)systemen hebben tot gevolg

dat veel fietsen (in de haast) verkeerd worden geparkeerd en hinder voor voetgangers veroorzaken.

Figuur 73 Fietsvoorziening bij halte Valkenierstraat
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8. Route over de Markt

8.1 Inleiding

Op marktdagen (donderdag) is de busroute over de Markt niet beschikbaar omdat enkele
marktkramen op de rijpbaan staan. De bussen rijden dan een andere route via de Zuidelijke
Randweg. Dit geldt voor lijn 317/318 en de vier buurtbuslijnen. Zo een afwijkende route op
marktdagen is in het Nederlandse OV zeldzaam.Paragraaf 8.2 behandeltde huidige opzet van de
marktroute en de informatievoorziening , daarna (8.3) komt de uitvoering van de halte aan bod.
Paragraaf 84 beschouwt de voor- en nadelen en weegt deze.

8.2 Opzet van de mark troute

De afwijkende donderdags route die niet over de Mark voert, heeft voor reizigers vier gevolgen.
Ten eerste wordt de halte Markt dan niet bediend (althans tot 19.00 uur). Reizigers moeten
uitwijken naar de halte Dommelseweg, 250 tot 300 meter zuidelijker op de Dommelseweg. Dit
betekent een langere (loop-)afstand tot de halte. En dat juist op de dag van de week waarop
Valkenswaard met zijn weekmarkt voor velen juist aantrekkelijker wordt gevonden. Verder leidt het
tot onduidelijkheid dat een halte één dag van de week niet bediend word. Geroutineerde reizigers
weten het, maar voor reizigers die lokaal minder bekend zijn, maak zoiets tet OV er niet duidelijker
op. En dat aspect is een veel gehoord argument om het OV ook niet eens uit te proberen.

Een tweede gevolg van de afwijkende markroute is dat doorgaande reizigers (bijvoorbeeld van
Dommelen naar Eindhoven) vijf minuten langer onderweg zijn. Naast de extra rijtijd is de route via
de Zuidelijke Randweg door zijn vele rotondes voor busreizigers extra vervelend. Een bus heeft van
een rotonde meer Ol asto6 dan een personenaut o.

Derde gevolg is dat ritten op donderdag na de halte Markt vertraagd zijn. De extra rijtijd neemt
Hermes niet in de dienstregeling op omdat het tot een geheel afwijkende dienstregeling op één
dag van de week zou leiden. Dit zou voor reizigers onhelder zijn en het zou voor de bedrijfsvoering
belastend zijn: alleen vanwege de Markt in Valkenswaard zouden bijna alle chauffeurs in de regio
een apart donderdags dienstenpakket hebben. Chauffeurs rijden immers op een dag niet alleen op
lijn 317/318 maar ook op andere lijnen. De onvermijdelijke vertraging van veel ritten op donderdag
betekent een hogere werkdruk voor chauffeurs, een meer gehaaste (onprettige) rijstijl, langer
wachten op de halte en een grotere kans op het missen van aansluitingen.

Een vierde gevolg van de afwijkende route is dat alleen daarvoor dehalte Dommelseweq nodig is.

Deze is lastig inpasbaar door de vele ruimteclaims. Momenteel ligt een nieuw ontwerp voor.
Wanneer de bus ook op marktdagen via de Markt zou rijden, was dit nieuwe ontwerp niet nodig.
Dit zou kosten van aanleg besparen en ter plaatse leiden tot een betere ruimtelijke kwaliteit met
minder verharding en meer groen.
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De informatievoorziening rond de afwijkende donderdagse route is niet goed. Bij opvragen via de
reisplanner (9292 van een reis op donderdag naar ValkenswaardMarkt, komt correct het advies te
reizen naar de halte Valkenierstraat met aansluitend elf minuten looptijd. De digitale tabel via de
website van Hermes toont echter, ook bij een gevraagde datum op donderdag, de halte Markt
zonder enige opmerking of voetnoot. Ook de vertrekstaat (althans de digitale van de website, het
exemplaar zelf in de halte is niet recent gecontroleerd) maakt geen melding dat de bus er op
donderdag niet stopt. Als Bijlage 6 is deze opgenomen. Ten slotte toont het scherm in de bussen
ook op donderdag de halte Markt. Als noot is op te merken dat de auteur van dit rapport, toch
bepaald niet onbekend met OV, hierdoor op een donderdag abusievelijk in de bus naar Luyksgestel
bleef zitten. Op de Zuidelijke Randweg bemerkte hij de vergissing en vroeg aan de chauffeur of de
bus inderdaad niet op de halte Markt zou stoppen. Deze maakte duidelijk de vergissing dom te
vinden want oOohet is al jaren zo en iedereen weet heto.
Luikerweg. Toen bleek een tweede reiziger het ook niet te weten, ook deze stapte verbaasd uit.

8.3 Uitvoering van de halte

Op de halte Markt staat de bus in beide richtingen op de rijbaan, zie foto. Autoverkeer op de Markt
is alleen toegestaanvan zuid naar noord. Aut o 6 s iting ed fietsersrinibeide richtingen
wachten achter een bus of rijden er omheen. Gezien de lage verkeersintensiteiten is dat weinig
bezwaarlijk. Halteren van bussen op de rijbaan is uitgangspunt in 30-km zones zoals het centrum
van Valkenswaard

De halte Markt is voor I|ijn 317 en 318 een otijdhalteod.
het verkeersbeeld rustig is of als een rit weinig instappers heeft, staat hij een paar minuten stil. Het

komt voor dat op beide haltes een bus staat en daarmee de doorgang even versperd is.Dit nadeel

zou verkleind kunnen worden door de haltepaal van de halte richting Dommelen en Luyksgestel

enkele meters naar voren te verplaatsen.Dit lijkt eenvoudig uitvoerbaar. Het verhoogde perron

loopt nog ver genoeg zuidwaarts door. Wel neemt de afstand tussen abri en instapdeur een tiental

meters toe. Bij neerslag is dit niet prettig voor instappers, maar overkomelijk.
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8.4 Beschouwing marktroute

De weekmarkt in Valkenswaard bevat meer kramen dan in vergelijkbare kernenDe kramen staan
relatief ver uit elkaar. Dit is ontstaan in de nasleep van de coronapandemie. Voor bezoekers levert
het aantrekkelijke ruime looppaden op, maar enkele kramen staan daardoor op de rijbaan. Op het
0o0g is een andere indeling goed mogelijk waardoor de rijbaan vrij kan blijven en de bussen hun
normale route kunnen volgen.

De afweging tussen minder brede paden tussen de kramen ende busroute is niet eenvoudig te
maken omdat er verschillende aspecten bij betrokken zijn. Ook is in dit stadium niet bekend of en
zo ja welke afspraken over beide aspecten bestaan. In dit geval lijken de nadelen van de afwijkende
donderdagse busroute groter dan het voordeel voor de marktkramen. Vooral de onhelderheid voor
busreizigers en de noodzaak om de bushalte Dommelssweg te reconstrueren, geven de doorslag.
Een markt met andere indeling is wellicht even wennen maar niet onevenredig bezwaarlijk. De bus
rijdt dan ook op marktdag en via de halte Markt.
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9. Exploitatie

9.1 Inleiding

Enkele aspecten van het OVin Valkenswaard betreffen de dagelijkse uitvoering. In dit hoofdstuk komen
deze aan bod. Eerst komt de frequentie/ capaciteit van lijn 317/ 318 aan de orde (paragraaf 9.2),dan
andere aspecten van de dienstregeling (9.3),omleidingen (9.4) en de stiptheid en rituitval (9.5).

9.2 Frequentie , capaciteit

De lijnen 317 (Dommelen) en 318 (Luyksgestel)rijden op werkdagen overdag beide elk half uur. Tussen
Valkenswaard en Eindhoven rijden ze samen een kwartierdienst. De tijden van beide lijnen zijn op elkaar
afgestemd. Op werkdagen in de brede spits rijden beide lijnen een kwartierdienst in de drukste richting,
samen acht ritten per uur. Een deel van de spitsritten van lijn 318 rijdt alleen tussen Valkenswaard en
Eindhoven, niet van of naar Luyksgestel. Op zaterdag en zondag rijden beide lijnen een halfuurdienst,
samen een kwartierdienst. De laatste rit ut Eindhove rijdt elke dag van de week om 0.09 uur van Station
Eindhoven.

In de enquéte stelt een deel van de respondenten dat ze vaker zouden reizen als de bussenvaker zouden
rijden (mee eens: 54%, beetje mee eens: 20%) en/ofminder vol zouden zijn (mee eens: 36%, beetje mee
eens 24%) Ook in gesprekken over het OV komen de drukke bussen in de spitsen vaak aan de orde.
Buiten de scope van deze studie isde vraag in hoeverre de bussen tussen Valkenswaard en Eindhoven
drukker zijn dan andere lijnen in het concessiegebied. Daaraan gekoppeld is de vraag of een hogere
frequentie qua kosten reéel is, ook in verband met het chauffeurstekort dat ook in deze regio een rol
speelt.

Voor de wachttijden is een hogere frequentie minder noodzakelijk: met acht bussen per uur in de spitsen
zijn deze over het algemeen al kort. Inzet van grotere bussen op lijn 317/318 zou meer voor de hand
liggen om extra capaciteit te bieden. Omdat deze kwestie als tweede en vierde wordt genoemd als reden
om vaker de bus te nemen, is er zeker behoefte aaninzet van gelede bussen

9.3 Dienstregeling

Los van de frequentie (zie voorgaande paragraaf)geeft het netwerk of de dienstregeling weinig aanleiding
tot klachten of opmerkingen. De hoogfrequente snelle route naar Eindhoven en de aanvulling met vier
buurtbuslijnen en twee scholierenlijnen naar Were Diis qua opzet helder. Wel 19 keer genoemd in de
enquéte is de behoefte aan latere ritten vanuit (of ook naar) Eindhoven in het weekend. Voor
uitgaanspubliek is de huidige laatste rit om 0.09 uur op alle dagen van de week niet aantrekkelijk. Een
nachtbus bestaat op veel andere plaatsen in het land en zouin dit gebied ook kansrijk kunnen zijn. Het zou
een (bescheiden) element kunnen zijn om jongeren langer aan Valkenswaard als woonplaats te binden.
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9.4 Omleidingen

Door langdurige wegwerkzaamheden rijden lijn 317 en 318 al lange tijd omleidingsroutes. Door de
beperkte beschikbaarheid van wegen voor busverkeerzijn deze ingrijpend. Zo wordt de zuidkant van
Dommelen al maandenlang niet bediend. Op de halte Valkenswaard Markt stopt alleen lijn 318 waardoor
de helft minder ritten naar Eindhoven rijdt. Veel reizigers uit Dommelen en Valkenswaard fietsen tijdelijk
naar de halte Valkenierstraat, één van de weinige haltes waar beide lijnen wel stoppenDe capaciteit van
de fietsenstalling is daarvoor niet toereikend.

Hoezeer de omleidingen leiden tot klachten, blijkt uit de enquéte: de meest gemaakte opmerking op de
open vraag O ®refgakende ri snodge anudsr out e door 4bleeneeal en .
opmerking gemaakt.

Bij wegwerkzaamheden is de vervoerder verantwoordelijk voor de omleidingen van de bussen.De

gemeente speelt als wegbeheerder een rol om eventueel op een tijdelijke omleidingsroute maatregelen te
nemen zodat die voor de bus geschikt wordt. Het toenemend aantal wegen met een inrichting die gericht
is op langzaam verkeer, beperkt het vinden van omleidingsroutes voor bussen, is ook het landelijke beeld.

In 2025 zijn de wegwerkzaamheden op de busroutes grotendeels voorbij. Daarmee zijn ook de ingrijpende
omleidingen van lijn 317 en 318 ten einde en kunnen ze hun normale route weer volgen.

9.5 Stiptheid , rituitval

Belangrijk kwaliteitsaspect van een reis per OV is de stiptheid, oftewel vertraging. Op lijn 317/ 318is die
ten tijde van deze rapportage onder de maat vanwege omleidingen en wegwerkzaamheden in
Valkenswaard en Aalst.In de enquéte is de vierde plaats bij de overige opmerkingen de stiptheid. Gezien
de vele werkzaamheden ten tijde van de enquéte valt dat nog mee. Een ongetoetste hypothese is dat een
deel van de reizigers niet beseft dat hun rit te laat is. Wie naar de halte loopt of fietst zonder te mikken op
een specifieke rit, ziet op het DRIS display of een app dat de bus over X minuten komt, en interesseert het
niet wat de vertrektijd in theorie is.

Rituitval komt de laatste jaren vaker voor door het chauffeurstekort. Specifieke recente cijfers vanlijn 317/
318 hebben we niet. In de enquéte wordt dit aspect niet vaak genoemd.

Hi

er ove
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10. Doorstroming en
betrouwbaarheid

10.1 Inleiding

Bekend is datmensenin het algemeen bij de keuze tussen auto en OV, primair de reistijd van deur

tot deur van belang vinden. De enquéte van de gemeente Valkenswaard toont ook het belang

hiervanaan.Gevr aagd werd voor een aantal opties 0l k zou vaker
hoogste aandeelo eens 6 en oOeen beetje mee eeiksnélerapmndn voor het ant
eindbestemming bend, 61emi8 priocgnkDerverdelmegveas dlsevalge | i | k

: Een beetje
Ik zou vaker met de bus reizen als Mee eens

mee eens
Ik sneller op mijn eindbestemming ben 61% 18%
De bus vaker rijdt 54% 20%
De bus goedkoper is 45% 23%
De bus minder druk is 36% 24%
Mijn overstap beter zou zijn 36% 16%
Mijn bushalte dichterbij zou zijn 35% 15%
De tijden beter zouden aansluiten op werk of school 34% 13%

Dit hoofdstuk gaat in op de snelheid en betrouwbaarheid van de busroute naar en van Eindhoven.
Dit is verdeeld in enkele paragrafen: de huidige rijtijden (paragraaf 10.2), het aantal haltes in
Eindhoven (10.3) en busbanen/-stroken (10.4).

10.2  Huidige rijtijden

In heel 2024 waren metingen van rijtijden van lijn 317 en 318 niet zinvol door de langdurige
omleidingen in Valkenswaard en Dommelen en de ingrijpende werkzaamheden op de route door
Aalst (overigens ten behoeve vande OV-doorstroming).

Uit gesprekken met vervoerder Hermes komt op de huidige routes één doorstromingsknelpunt naar
voren: de VRI(verkeersregel installatie) op de kruising Leenderweg 8 Europalaan De bus, komend
vanaf de halte Markt rijdend op de Leenderweg, slaat linksaf naar de Europalaan Op drukke dagen
staat voor deze VRl eenlanger i j .AMelliclt Bisrdoor kan de KAR (KorteAfstandsRadio) niet
communiceren met de VRL De bus moet een bepaalde coérdinaat passeren om opgemerkt te
worden door de VRI. Vervolgens prioriteert de VRI de bus ten opzichte van overig verkeeraan de
hand van de data die de bus stuurt. Deze data bevaten onder andere de vervoerder (Hermes in dit
geval), lijn- en ritnummer en of de bus te vroeg, op tijd of te laat is . Ook voor bussen vanuit de
richting Eindhoven is het de vraag of de VRI wel prioriteit aan bussen geeft.
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De gemeente moet nagaan welke prioriteit in de VRI is opgenomen en of de busbeinvloeding

correct functioneert vanuit alle richtingen. Afhankelijk van de uitkomst is de inmelding van bussen

komend vanaf de Markt naar de kruising Leenderwegd Europalaan naar een eerdere locatie te
verplaatsen, als bliktdatd e wachtrij van autods regelmatig te |l ang 1is

10.3 Haltes in Eindhoven

Lijn 317 en 318 hebben in Eindhoven tien haltes richting Valkenswaard en elf richting Eindhoven. In
Eindhove centrum verschillen de heen en terugroute: naar Valkenswaad rijden lijn 317 en 318 over
de Veddijk, terug over de Emmasingel. De haltes in Eindhovendienen voor reizigers tussen
Eindhoven enValkenswaard, maar ook voor lokaal vervoer binnen EindhovenLokale Eindhovense
reizigers zijn van belang voor het draagvlak van de lijnen: ze hebben dan wel geen rdatie met
Valkenswaard maar zorgen wel voor opbrengsten die meehelpen voor een rendabele dieng en
hoge frequentie.

Het bedienen van alle Eindhovense haltes kost veel tijd. Voor drukke haltes is dat geen bezwaar
omdat er reizigers (en opbrengsten) tegenover staan. Op het deel van de route tussen deP.C.
Hooftlaan en de Boutenslaanis de afstand tussen de haltes echter veel kleiner dan op de overige
routedelen in Eindhoven (zie tabel hieronder). Van Centraal Station ta de halte P.C. Hooftlaanis de
gemiddelde afstand tussen de haltes600 meter, dan tot Boutenslaan 340 meter, en vervolgens tot
P+R Genneper Parker680 meter. Over de hele route in Eindhoven isde gemiddelde afstand 510
meter. De drie haltes die op korte afstand van elkaar liggen tussen de haltes P.C. Hooftlaan en
Boutenslaan zijn zeker niet bovengemiddeld druk, zodat het consistent zou zijn om ze samen te
voegen tot één halte Looiakkerstraat. Eventueel kunnen de haltes Parktheater erBoutenslaan wel in
dienst blijven voor de lokale lijn 7. Bij het karakter van de lijnen 317 en 318 past deze hoeveelheid
haltes in Eindhoven niet.

Haltes richting Valkenswaard Afstand vanaf vorige halte
Eindhoven, Centraal Station =

Eindhoven, 18 Septemberplein 630 meter
Eindhoven, Smalle haven 580 meter
Eindhoven, P.C. Hooftlaan 600 meter
Eindhoven, Parktheater 280 meter
Eindhoven, Looiakkerstraat 380 meter
Eindhoven, Boutenslaan 370 meter
Eindhoven, Kortonjo 550 meter
Eindhoven, Fontys Theo Koomenlaan 590 meter
Eindhoven, P+R Genneper Parken 610 meter
Aalst, Burgemeester Mollaan 720 meter
Aalst, Maarten Trompstraat 770 meter
Valkenswaard, Valkenswaardeweg 2890 meter
Valkenswaard, Eindhovenseweg 900 meter
Valkenswaard, Valkenierstraat 815 meter
Valkenswaard, Markt 770 meter

Openbaar vervoer Valkenswaard4 februari 202% 36



104 Busbanen en busstroken

In de loop der jaren zijn tussen Eindhoven en Valkenswaard over grote lengtes busbanen
(vrijliggend) en busstroken (naast rijpanen voor overig verkeer) in gebruik genomen. Op het
kaartbeeld zijn deze aangegeven zonder onderscheid in busbanen en busstroken. Op groene
trajecten liggen busbanen en -stroken in beide richtingen, op gele in één richting (inclusief Aalst
waar nog aan de busstrook wordt gewerkt). Op de blauwe trajecten rijdt de bus in beide richtingen
gemengd met overig verkeer.

Opvallend is dat aan de Valkenswaardse zijde van de route busbanen enstroken ontbreken. Op
een groot deel van de route tussen Valkenswaard en Aalst is dat niet bezwaarlijk. Hinder van overig
verkeer komt hier zelden voor sinds de opening van de N69 in 2021 tot veel minder verkeer heft
geleid. Drukke kruisende wegen zijn er ook niet.

Op delen van de Europalaan in Valkenswaard rijden de bussen over rustige rechtsafstroken en gaan
bij de kruising met een apart verkeerslicht rechtdoor. De rechtsafstroken fungeren daarmee als
effectieve busstroken. Door de ligging van verkeersgeleiders op de kruising moet de bus vanaf zijn
rechtsafstrook voor de kruising invoegen in het rechtdoorgaande verkeer links van de bus. Hij krijgt
daartoe een voorstart: voordat het rechtdoorgaande autoverkeer groen licht krijgt, mag de bus al
vertrekken vanuit zijn rechtsafvak. Als de bus echter komt aanrijden terwijl het rechtdoorgaande
verkeer groen heeft, moet hij wachten tot dat voor rood licht tot stilstand is gekomen en de bus zijn
witte licht krijgt. In situaties waar er na de kruising een halte ligt, kan dit invoegen achterwege
blijven als de verkeersgeleider vervalt: vanuit het rechtsafvak kan de bus dan rechtdoor rijden naar
de haltekom voorbij de kruising. In Bijlage 3 zijn de kruisingen van de Europalaan met de
Valkenierstraat en met de Merendreef/ Geenhovensedreef (halte Eindhovenseweg) afgebeeld met
verkleinde verkeersgeleiders. In dit stadium lijken beide kruisingen goed aan te passen te zijn.

Ook is verkend of de rechtsafstroken waarover de bus rijdt, eerder kunnen starten. Ze zijn dan
effectief bij langere wachtrijen van autoverkeer op de rechtdoorstroken. De rechtsafstrook op de
Europalaan (noordwaarts) voor de Valkenierstraat kan ongeveer 17meter vroeger beginnen. Nog
eerder beginnen is niet mogelijk zonder grote ingrepen omdat de breedte van de tussenberm en de
parallelweg beperkt is. Voor de kruising met de Merendreef (ook noordwaarts) kan de rechts-
afstrook ongeveer 60 meter eerder beginnen zonder grote ruimtelijke gevolgen. De kostenraming
komt uit op ongeveer 2,5 euroton voor eerste, 8 euroton voor de tweede (zie Bijlage 4)

10.5 Route Aalsterweg

Tussen ¢ bebouwde kom van Veldhoven en Aalst rijden lijn 317 en 318 overdrie en een half
kilometer over de Aalsterweg. Deze heeft over zijn gehele lengte alleen enkele rustige zijwegen.
Normaliter is aanleg van businfrastructuur hier niet nodig; alleen voor binnenrijden van de
bebouwde kom is het zinvol om eventuele wachtrijen voorbij te rijden. De lengte hiervan kan
toenemen als de komende jaren de verkeersintensiteiten stijgen.
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Busbanen Eindhoven, Centraal Station 8 Valkenswaard, Markt :
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11. Alternatieve n voor oostelijk
Valkenswaard

Het oostelijk deel van Valkenswaard ligt op grotere afstand van de bushaltes van lijn 317/318, ook indien
de route via de Zuidelijke Randweg gevolgd zou worden. Om de reizigers van dit gebied goed op het OV
aan te sluiten, zijn er twee mogelijkheden: goede fietsparkeerplekken op omliggende bushaltes of een
aanvullende spitsbus in aansluiting op de bussen van lijn 317/ 318 van en naar Eindhoven

11.1  Fietsparkeerplekken

Het aanbod van goede fietsplekken is voor reizigers die verder van een bushalte wonen of werken
belangrijk. Het veilig en gemakkelijk stallen van de fiets maakt het gebruik van de fiets aantrekkelijker,
waardoor de langere afstand van en naar de halte minder bezwaarlijk is.De fietsplekken op de haltes Markt
en Valkenierstraatzijn de drukste. Een goede fietsplek betekent het volgende:

1 Voldoende plaatsen, ook op de drukste dagen van de week;
Dicht bij de vertrek- of aankomsthalte;
Goed bereikbaar vanaf het fietsnetwerk;
Mogelijkheid om ketting vast te maken;
Geleidelijn is vrij van fietsen;

= =4 -4 -4 -

Bij voorkeur overdekt.

Deelfietsen bij bushaltes zijn zinvol als er veel incidentele reizgers zijn en het systeem ook voor minder
geroutineerde reizigers duidelijk is. Voor routinereizigers ligt een deelfiets niet voor de hand; een eigen
fiets stallen (ook aan de bestemmingszijde) geeft meer zekerheid en is goedkoper.In Nederland zijn de
afgelopen jaren deelfietssystemen bij bushaltes vaak gestopt door gebrek aan gebruikers (Syntus Utrecht,
havengebied Rotterdam). Voor Valkenswaard isdaarom het realiseren van goede en voldoende
stallingsmogelijkheden relevanter dan het opstarten van een deelfietssysteem.

11.2  Spitsbus

Naast het realiseren van fietsparkeerplekken kan worden gedacht aan eenspitsbus(je) die de niet bediende
wijken tijdens de spits bedient. De halte Valkenierstraatis altijd in gebruik (ook op marktdagen) en is
daarom een bruikbare HUB waar alles samenkomtDe spitsbus kan tussen de wijken in het zuiden en de
halte Valkenierstraat rijden. De bus moet elk kwartier rijden om altijd een goede aansluitingen op de
6grot ed b ubitzin éan dok de edisen waarmee gekeken is voor een ontsluitende route; ek
kwartier, een aansluiting van/naar Eindhoven en over wegen die bestemd zijn voor groot verkeer.

Hieruit zijn een tweetal routes te bedenken. Eén route via de Zuidelijke Randweg en één route via de Vest
zie onderstaande uitwerking.
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In beide gevallen geldt echter dat niet aannemelijk is dat de spitsbussen voldoende reizigers zullen trekken
om een blijvend zinvolle aanvulling op het OV te zijn. De achterstand van OV op de auto is in dit soort
gebieden te groot. De meeste werknemers zullen enkele overstappen nodig hebben om van huis naar werk
te reizen. Samen met de lange reistijd en de beperkte bedieningsperiode is dat te nadelig. Langjarige
subsidie van een dergelijke spitsbus door de bedrijvenvereniging en/of de gemeente doet daaraan niets af.
Het zou geen effectieve aanwending van de financiéle middelen zijn. Een teken aan de wand is dat
dergelijke spitsbussen naar bedrijventerreinen buiten de grote steden zelden voorkomen.

Variant 1: Zuidelijke Randweg

De eerstedenkbare route is vanaf de rotonde Luikerweg/Zuidelijke Randweg naar de halte Valkenierstraat
en terug via de Zuidelijke Randweg Omdat er na de halte Valkenierstraatin noordelijke richting niet
gemakkelijk gekeerd kan worden, rijdt de bus via de Merendreef terug richting het zuiden. In de middag
rijdt de bus de omgekeerde route om een goede aansluiting vanuit Eindhoven te kunnen bieden.

Valkenswaard s =L

1t Heiln @)

MCB'Neder

ZEELBERG
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Variant 2 : De Vest

De tweede variant richt zich meer op het bedrijventerrein ten oosten van Valkenswaard. Vanaf de rotonde
Europalaan/ De Vestrijdt de bus over De Vest naar de rotonde De Vest/Leenderweg Om vanuit hier
aansluiting te kunnen geven richting Eindhoven is de route via de Leenderweg, rechtsafvia De Smelenaar
de Merendreef tot de bestaande halte Groote Meer. Vanaf deze halte Groote Meer kunnen reizigers
gemakkelijk lopen naar de halte Eindhovenseweg enoverstappen op de bus naar Eindhoven. Vanuit deze
halte rijdt de bus door naar de halte Valkenierstraat om daar aansluiting te geven op de bus vanuit
Eindhoven. Via de Leenderweg en De Vest rijdt hij dezelfde route terug.

Merendreef

;u Baderie Alwako

Valkenswaard|

g
P
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12. Gratis OV voor minima

Gemeentes kunnenmet de vervoerder afspraken maken over gratis OV voor bepaalde doelgroepen. De
vervoerder (Hermes in de huidige situatie) bepaalt in onderhandeling met de gemeente de prijs. Deze is
afhankelijk van de omvang van de groep, eventuele bepalingen over het gebruik (bijvoorbeeld niet in de
ochtendspits) en het gebied of de lijnen waar het geldig is. De gemeente bepaalt wie in aanmerking komt,
bijvoorbeeld huishoudens met een bepaald inkomen of leeftijds categorieén. De concessieverlener speelt
geen rol in dit onderwerp anders dat hij het tarief moet goedkeuren.

Ervaringen met gratis OV voor minima zijn positief, de mate waarin verschit. Het eerste grootschalige
experiment met een verantwoorde evaluatie was Rotterdam( 0 Eval uati e grati seropenbaar
Rotterdam, Intraval, november 2008) In de tweede helft van 2007 konden ouderen (65+) een OV-chipkaart
aanvragen waarmee ze vier maanden gratis met de mero's, trams en bussen vande RET konden reizen.
Op werkdagen mocht dit vanaf 9.00 uur, in het weekend de hele dag. Voor de evaluatie was ereen
controlegroep waarmee de resultaten vergeleken werden. Zo een wetenschappelijk verantvoorde evaluatie
is in het OV overigens zeldzaam. Het aantal reizen per OV steeg voor degroep met gratis OV: voorheen
reisde 86% wel eens met het OV (in grote steden is dit aandeel veel hoger dan in lernen als Valkenswaard),
tijJdens het gratis OV 93% en na afloop 90%.Echter, gelijktijdig steeg het OV-gebruik ook onder de
controlegroep zonder gratis OV: van 69 naar 74%.0orzaak daarvan waren uitbreidingen in de
dienstregeling. Dat meewegend, is het extra OV-gebruik in een stad als Rotterdam met sowieso al een
hoog OV-aandeel beperkt tot enkele procenten. Opvallend was dat de stijging van het OV-gebruik het
hoogst was bij de midden- en hoge inkomens, en juist minder bij de lage inkomens.

Een aparte analyse betrof sociaal isolement. Doelstelling van de proef was vooral om dat te verminderen
onder ouderen. Gratis OV bleek daarop echter weinig invloed te hebben. Andere elementen bleken

daaraan ten grondslag te liggen, zoals gezondheidsproblemen of overlijdens in de directe omgeving.

In Eindhovenwerd in 2007 gratis OV voor kinderen onder de 12 en 65-plussersingevoerd. In 2014 is dit
vervangen door gratis OV voor minima. In een evaluatie uit 2014 blijkt dat het gratis OV onder ouderen tot
een verdubbeling van het aantal busreizen heeft geleid. Die toename verdween toen het niet meer gratis
was. Het gratis OV voor minima heeft bij deze doelgroep zelfs gezorgd voor drie keer zoveel busreizen als
in de periode dat ze wel moesten betalen. Meer dan de helft van de minima voelt zich daardoor minder
eenzaam.

De effecten in Eindhoven zijn veel sterker dan in Rotterdam. Een verklaring kan zijn dat het O\gebruik in
Rotterdam onder ouderen sowieso al veel hoger is dan in een stad als Eadhoven.

De situatie in Valkenswaard voor gratis OV laat zich in alle aspecten beter vergelijken met Eindhoven dan
Rotterdam. Daarmeekan het in Valkenswaardwerkzaam om in de doelgroep het reizen met OV te
stimuleren en het gevoel van eenzaamheid te verminderen.

De kosten van gratis OV voor minima verschillen per gebied, vervoerder en welke inwoners worden
meegenomen. Zo biedt de provincie Limburg gratis openbaar vervoer aan voor inwoners met een inkomen
tot 100 procent van het sociaal minimum. In andere gemeenten komen inwoners tot 130 procent van het
sociaal minimum in aanmerking voor dergelijk gratis OV.
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Connexxion rekent voor gemeentes in 2024 (1 75 per persoon per jaar in de concessies Zeelanden

Hoeksche Waard Goereed Overflakkee. Ook in de provincie Limburg betaalt een gemeente circa (i 75 per
persoon. In de provincies Groningen en Drenthe betalen gemeentes (1 86,50perv o | wa s s e A58 e n
per kind. In steden zouden deze bedrage hoger liggen, maar openbare informatie daarover is slecht

vindbaar.

Aan gratis OV voor minima zitten vaak voorwaarden. Zo is hetop werkdagen geldig na 9.00 uur, niet

geldig in nachtbussen en kan er alleen in een bepaalde regio worden gereisd.Deze afsprakenworden
gemaakt tussen de vervoerder in het concessiegebied en de desbetreffende gemeente.
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13. Bravoflex

De provincie Noord-Br abant stelde in 2018 haar vi si eletéolzetidfeel de mo
vervoer in de provincie is opgebouwd uit drie componenten: | iingebonden OV, flexibele vervoersvomen

van halte naar halte en als derde vrijwilligersinitiatieven en deelmobiliteit. De flexibele vervoersvorm in de

provincie is Bravoflex. Dit is geen onderdeel van de concessie, maar wordt door de provincie ingekocht als

onderdeel van de contracten die de regio's inkopen voor het flexvervoer.

Vanaf maart 2026 zal ook in het concessiegebied Zuid-Oost Brabant Bravoflexactief zijn. Dit zal worden
opgezet zoals in de concessie OostBrabant waarvoor het Programma van Eisen eind 2024 is vastgesteld.
Reizigers kunnen eenrit bestellen met een app van de vervoerder of eventueel telefonisch. Bravoflex
brengt reizigers vanaf elke bushalte die in 2019 bediend werd (pre-corona) naar een andere halte van een
buslijn of een treinstation. Bravoflex is beschikbaar op alle dagen van de week, ook in het weekendHet is
dus een aanvulling op buslijnen op de uren van de dag en dagen van de week dat deze niet rijden. In het
geval van de gemeente Valkenswaard betekent het dat haltes van de buurtbus ook in de avond en het
weekend vraaggestuurd vervoer krijgen. Als dereiziger een rit bestelt, brengt Bravoflex de reiziger naar
een nabijgelegen halte van lijn 317 of 318 (die in de avond en het weekend wel rijden) of een treinstation.
Dit geldt voor Borkel en Schaft en de overige buurtbushaltes buiten de kernen Valkenswaad en
Dommelen.

Het tarief voor Bravoflex is een vaste ritprijs,i n 2 0 2 5Walne@ eed eiziger Bravofex wil gebruiken

op de uren dat de 0gewon e 6hijbenogeotariefbDe studentenkaart of arjdetet , bet aal
abonnementen zijn niet geldig (in OV-j a r gregionale én landelijke tariefproducten en

leeftijdskortingen").
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14. Nieuwe buslijnen langere
termijn

14.1 Opzet van de analyse

Om te bezien of nieuwe OV-lijnen van en naar Valkenswaardin de nieuwe concessievoldoende
potentie hebben, zijn de verkeerssromen rond Valkenswaard geanalyseerd. Veel autoverkeer kan
immers duiden op goede kansen voor een buslijn. De verkeersstromen uit Valkenswaard zijn
geanalyseerd op basis vand e 0 o restimation Andlysis tooldvan TomTom. Daarmee wordt
inzichtelijk gemaakt wat belangrijke stromen zijn vanuit de gemeente Valkenswaard. De TomTom
tool maakt autostro men inzichtelijk. Een deel van de doelgroep van busverbindingen wordt daarin
niet meegenomen, zoalsscholieren en studenten zonder auto.

Het aantal busreizigers vaneen nieuwe buslijnen is gebaseerd op de voorlopige veronderstelling dat 5%
van de autoritten van de bus gebruik zal gaan maken. Deze waarde is gebaseerd op een modal split
(aandeel verplaatsirgen per OV op het totaal aantal verplaatsingen met alle vervoerwijzen) in niet-hoog
stedelijk gebied met een goede OV-verbinding. Die zou liefst in de spits vier keer per uur rijden om
voldoende aantrekkelijk te zijn, maar zeker vaker dan een uurdienst Parkeerrestricties of vertraging waar

de auto meer last heeft dan het OV, helpen om dergelijke waardes te halen. De waarde van deze analyse is
niet zozeer een exacke prognose, maar een eerste inzicht of een nieuwe buslijn enige kans van slagen
heeft. Ook de onderlinge verhouding van potentiéle nieuwe lijnen is relevant.

Voor alle zes wegen van en naar Valkenswaard zijrde autostromen geanalyseerd.Aan de
bestemmingszijde (buiten Valkenswaard) is bezien voor welk deel van de autostroom een buslijn
interessant zou kunnen zijn. Dat is het geval als de bestenming van de autorit op of nabij een logische

halte van zo een nieuwe buslijn zou liggen. Voor bijvoorbeeld een nieuwe buslijn naar Veldhoven De Run is
een autorit in die richting met eindbestemming het parkeerterrein van ASML van grotere waarde dan een
autorit naar Middelbeers. Laatstgenoemde plaats zal namelijk per OVook slecht bereikbaar zijn met
toevoeging van een buslijn van Valkenswaard naar Veldhoven De Run.

14.2  Uitkomst TomTom analyse

De uitkomst van de analyseis dat op slechts twee van de zes richtingende autostromen zodanig van

omvang en concentratie zijn, dat OV in enige mate kansrijkis.V oo r a | het oOouitwaaierend van
buiten Valkenswaard in allerlei richtingen maakt de kans op een levensvatbarebuslijn klein. Als voorbeeld

is onderstaand de verdeling van de autostromen afgebeeld. De dikte van de groene stromen komt overeen

met de omvang van het autoverkeer van en naar Valkenswaard @ Dommelen. Autoverkeer dat geen

herkomst of bestemming heeft in één van beide kernen, is niet in de analyse betrokken.
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Het kaartbeeld geeft aan dat de drukste autostroom vanuit Valkenswaard in zuidelijke richting over d e
Luikerweg (blauw pijl) verloopt. Direct na de aansluiting op de (nieuwe) N69 verdeelt zich dit in twee
vergelijkbaar dikke stromen over de N69 noord- en zuidwaarts. De stroom richting Vlaanderen verdunt
gaandeweg, en vertakt viak na de grens 0 r e ¢ h trichting kothmel en meer oostwaarts richting Pelt. Uit
deze autostromen volgt dat richting Vlaanderen geen buslijn in te tekenen is die overeenkomt met een
combinatie van enigszins omvangrijke autostromen.

In twee richtingen bleken autostromen voldoende voor een nadere analyse: oostwaarts (Leenderweg) en
richting Veldhoven. Berekend is welke aantallen busreizigerszouden ontstaan als 5 procent van de
autostromen naar gebieden rond logische haltes van een logische buslijn de bus zou nemen.

Een buslijn van Dommelen en Valkenswaard naat.eende en Maarheeze met goede aansluiting op de
Sprinter naar Weett, zou per uur tussen de 12 en 14 busreizigers opleveren. Daarbij is er van uitgegaan dat
ook de centra van Roermond, Sittard, Heerlen en Maastricht in het invloedsgebied vallen, hoewel reizigers
daarheen twee keer moeten overstappen (van bus op Sprinter in Maarheeze, van Sprinter op Intercity in
Weert). Deze aantallen zijnveel te laag voor een levensvatbarebuslijn die minimaal twee keer per uur zou

moeten rijden.
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Naar Veldhoven De Run en de haltes in het zuidwestelijke deel van Eindhoven rond haltes van HOM, is de
potentie vanuit Valkenswaard en Dommelen rond de 80 tot 90 reizigers per spitsperiode (twee uren)
gebaseerd op 5 procent van de autostromen. Hoewel ook deze waardes voor een halfuurdienst niet zeer
overtuigend zijn (gemiddeld 20 reizigers per rit), geven ze wel aan dat er potentie is. In het volgende
hoofdstuk is dit uitgewerkt.

14.3 Reistijd OV en auto

De VFwaarde is de verplaatsingstijd-factor. De VFwaarde geeft de verhouding in reistijden tussen
het OV en de auto. Het is een maat voor de competitie tussen OV en de auto. Een hoge VFRwaarde
representeert een lange OV-reistijd en een korte autoreistijd. Hoe lager de VFwaarde, hoe
aantrekkelijker het OV wordt.

De OV-reistijd bestaat uit de componenten voortransport (zoals lopen naar de bushalte) wachttijd,
reistijd (eventueel met overstaptijd), en natransport. De autoreis is inclusiefeventuele congestie en
een toeslag voor parkeerzoektijd in de stedelijke centra. Voor de VFwaardes kan onderscheid
worden gemaakt tussen spits en dal.Kosten worden niet meegenomen in VRwaardes.

Een VFwaarde onder de 1,5 wordt gezien als goed. Dit betekent dat een OV-reis maximaal 1,5keer
zo lang mag duren als eenautoreis om een relevante rol te spelen. Voor enkele relaties zijn
onderstaand de reistijden van auto en OV bijeengezet. Bij de relaties waar hiervoor potentiéle lijnen
zijn beschouwd, zijn de huidige reistijden per OV en per auto vermeld.

De VFwaardes tussen Valkenswaard Markt en Eindhoven, Centmm, Veldhoven, De Run en
Maarheeze, Stationzijn bepaald voor het huidige netwerk en bij toevoeging van een nieuw e
rechtstreekse buslijn tussen Valkenswaard en De RurBij de reistijd OV is uitgegaan van4 minuten
looptijd naar de halte en 5 minuten wachttijd op de bus (10 minuten voor de uurdienst van de
buurtbus). Voor de busreis naar De Runis een reis met overstap te Aalst op lijn 7 genomen. Bij de
auto is gerekend met 1 minuut loop tijd naar de auto en 5 minuten parkeertijd (in Maarheeze 2
minuten). Rijtijden bus en auto om 12.00 uur zijn uitgewerkt. Zonder deze buslijn ligt de VF-waarde
op 2,05. Een nieuwe buslijn zeker nodig is om het OV hier een rol te laten spelen. De VFwaarde

daalt door de nieuwe lijn van 2,05 nar 1,27 uitgaande van een busrijtijd van 19 minuten (gebaseerd
op huidige rijtijd van lijn 18 van Westerhoven Dorpsstraat naar Veldhoven ASML)

Valkensw. Valkensw.
Valkensw. Valkensw.
Markt o Markt o
Markt o Markt o
_ Veldh. De Veldh. De _
Eindhoven _ ) Station,
Run via Run nieuwe
Centrum " Maarheeze
Aalst lijn
reistijd 5 5 5 .
o 4+5+26=350 4+5+36 =45 0 4+5+19=2806 4+10+25=390
reistijd 5 5 5 5
) 1+22+5=2800 1+16+5=2206 1+16+5=220 1+18+2=216
auto
VF-
1,25 2,05 1,27 1,86
waarde

Tabel14.1 VFwaardes
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De tabel geeft aan dat het OV tussen Valkenswaard en Eindhoven Centrum (eerste kolomjnet een
VFwaarde van 1,25 een goede concurrentepositie ten opzichte van de auto heeft. Uit kolom 2 en 3
(naar Veldhoven De Run met huidige netwerk respectievelijk met een rechtstreekse buslijn) blijkt
dat de VFwaarde naar Veldhoven De Run aanzienlijk aantrekkelijker kan worden: de VRvaarde zou
dalen van 2,05 naar 1,27. De laatste kolom get aan dat naar Maarheeze in het huidige netwerk
(buurtbus lijn 256) de VFwaarde 1,86 is, mede door de aanname dat de uurdienst leidt tot een

lange wachttijd.

14.4  Conclusies langere termijn

Op basis van autostromen is te schatten dateen nieuwe rechtstreekse buslijn tussen Valkenswaard en
Dommelen enerzijds en Veldhoven De Run en Eindhoven Zuidwest anderzijds, redelijk kansrijk is. Bij een
aandeel van 5 procent in de huidige autostromen zou deze in de spitsperioden (twee uren) tussen de 80 en
90 reizigers trekken, zie volgend hoofdstuk. De VFwaarde zou door zo een rechtstreekse lijn afnemen van
2,05 tot 1,27. Andere nieuwe buslijnen vanuit Valkenswaard zijn niet kansrijk doorde uitwaaierende
verplaatsingspatronen. Deze maken een-per definitie gebundelde - OV-lijn kansloos.
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15. Buslijn Veldhoven De Run

15.1 Inleiding

Een kansrijke nieuwe buslijn is een rechtstreekse tusseivalkenswaarden Dommelen enerzijds en
Veldhoven De Runanderzijds. Zijn potentie is geschat op twee manieren: via TomTom-data van het
autoverkeer en uit een vergelijking met de bestaande rechtstreekse lijn 18 tussenBergeijk en Veldhoven.

15.2  Potentie op basis van autoverkeer

Voor de relatie tussen Valkenswaard en Veldhovenis het autoverkeer over de Heikantsraat maatgevend.
Automobilisten over de Heikantstraat komen voornamelijk uit Valkenswaard en Dommelen. Van alle
TomTom ritten op een gemiddelde weekdag over de Heikantstraat gaat ongeveer 40%richting Veldhoven
via de Onze Lieve Vrouwedijk In totaal heeft 10% van de totale stroom een eindbestemming op De Run
(ASML en MMC) zie onderstaande figuur.

Om de reizigersstromen in beeld te brengen, zijn vijf bestemmingsgebieden geselecteerd en twee
herkomstgebieden. Hieruit blijkt dat de buslijn Valkenswaard-Waalre-De Run-HOV4-Eindhoven C de
grootste potentie heeft om reizigers te trekken. De gemiddelde ochtendspits (7.00-9.00) telt 1.600
autoritten in 2022 vanaf Valkenswaard en Dommelen naar Waalre, De Run of het HOV4 tracéMet een
conservatieve groei richting 2030 en de aanname dat 5 procent van de automobilisten die van de nieuwe
buslijn gebruik gaan maken, zijn er gemiddeld 83 busreizigers in de ochtendspits van Valkenswaard. Dit
komt neer op 20 reizigers per half uur. Daarin zijn instappers buiten gemeente Valkenswaard (bijvoorbeeld
van Veldhoven naar een halte op HO\t4) niet meegenomen. Reizigersvan Valkenswaard en Dommelen
naar Eindhoven Centraal zijn ook niet meegenomen omdat de bestaande lijnen 317 en 318 eensnellere
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route volgen. Buiten de spits (14-15 uur) ligt het reizigers aantal op 20 per uur. In de avondspits (16-18
uur) is de prognose dat er naar Valkenswaard en Dommelen 88 potentiéle busreizigerszijn.

Er zijn redenen om van een hogere prognose uit te gaan. Bij ASML en wat mindere mate het Maxima
Medisch Centrum is parkeren voor medewerkers maar beperkt mogelijk. Een andere reden voor een hoger
aandeel van OV in de modal split van 5 procent (de algemene aanname in dit rekenwerk) is dat ook op
minder gangbare tijden er OV beschikbaar is tussen De Run en Valkenswaard. Met een overstap op Station
Eindhoven is de reis weliswaar langer en omslachtjer, maar het is wel elk half uur mogelijk. De

afwezigheid van dergelijke alternatieven in avond en weekend blijkt voor poten tiéle reizigers van nieuwe
buslijnen een drempel, hoe weinig men ook in die uren per OV reist.

Een analyse van VRvaardes toont de potentie van OV tussen Valkenswaard en Veldhoven aan (zie ook
vorig hoofdstuk). De nieuwe lijn doet de VF-waarde dalen van2,05 naar 1,27omdat de omweg via Aalst
met een overstap niet meer nodig is. Wanneer men bovendien extra parkeerttijd bij de autoreis zou
optellen vanwege parkeerbeperkingen, daalt de VFwaarde richting 1,0. Dan kan het OV eengroter
aandeel in de modal split dan 5 procent behalen.

15.3  Vergelijking met lijn 18

Een andere benadering om de potentie van een rechtdreekse buslijn tussen Valkenswaard en Veldhovere
schatten, volgt uit een vergelijking met lijn 18. Deze rijdt een redelijk gestrekte route van Bergeijk via
Riethoven, met een frequentie van 2 keer per uur overdag en 1 keer per uur in de avond en het weekend.
Op een gemiddelde werkdag (oktober 2024) vervoert deze lijn 26 reizigers van een halte inBergeijk naar
€én van de vier haltes in Veldhoven, en 23 in de andere richting. Valkeswaard en Dommelen hebben
samen 31.548 inwoners,Bergeijk 18.253. Bij deze verhouding zouden Valkenswaard en @Bmmelen samen
per dag 45 busreizigers naar Veldhoven genereren en 40terug. Dat is voor een zelfstandige buslijn veruit
onvoldoende. Bij verdergaande groei van het aantal werknemers in Veldhoven zal deze schatting weliswaar
hoger uitkomen, maar ook dan onvoldoende voor een buslijn.

Een beschouwing van een andere orde is dat het objectief gezien nig voor de hand ligt dat Valkenswaard
en Dommelen geen rechtstreekse buslijn (afgezien van de buurtbus) naar Veldhoven hebben, en het
kleinere Bergeijk wel. EIk netwerk is historisch gegroeid, maar da wil niet zeggen dat het tientallen jaren
later nog steeds het meest logisch is.

15.4  Overige overwegingen

In de enquéte die de gemeente Valkenswaard hieldin november 2024,was r ui mte voor oO0overige
op mer ki Degneaest@gemaakte opmerking (45 keer) ging over de busroute door Dommelen die door

langdurige wegwerkzaamheden al maandenlang niet beschikbaar is. Als tweede(39 keer) werd de

verbinding met Veldhoven genoemd. Het ondersteunt de conclusie dat zo een nieuwe lijn interessant kan

zijn.
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ASML breidt de komende jaren zijn locatie in Veldhoven De Runuit, zonder toename van het aantal
parkeerplaatsen. Dit kan leiden tot hogere aantallen reizigers dan volgt uit de berekening. Daar is rekening
gehouden met een groei van 5 procent van het autoverkeer van Valkenswaard naar Veldhoven.

Aan de andere kant zijn er nauwelijksscholieren die in Veldhoven wonen en in Valkenswaard op school
gaan (bron: scholengemeenschap Were Di te Valkenswaarden omgekeerd. Ook voor MBO, HBO en
universitair onderwijs zal een buslijn tussen Valkenswaard en Veldhoven nauwelijks betekenis hebben.
Scholieren en studenten maken normaal tientallen procenten van de busreizigers uit. Dit komt de potentie
van een buslijn tussen Valkenswaard en Veldhoven niet ten goede.

15.5 Conclusie buslij n Valkenswaard - Veldhoven

Op basis van huidige autostromen en bij een aangenomen OV-aandeel van 5 procent, zou een
rechtstreekse buslijn tussen Valkenswaard en Dommelen enerzijds en Veldhoven De Run en het
zuidwestelijk deel van Eindhoven anderzijds80 tot 90 reizigers per spitsperiode van twee uren trekken.
Voortgaande groei van ASML zonder extra parkeerplaatsen kan tot hogere aantallen leiden.Opvallend is
dat de verbinding met Veldh oven de tweede vaakst gemaakte opmerking is in de enquéte van de
gemeente Valkenswaard over OV.

Een minder optimistisch beeld ontstaat uit een vergelijking met de bestaande lijn 18 van Bergdjk naar
Veldhoven. Naar rato van aantal inwoners zou een lijn van Valkenswaard en Dommelen naar Veldhoven
dan uitkomen op ongeveer 40 tot 45 reizigers per dag per richting. Te betrekken bij overwegingen voor zo
een nieuwe lijn, is dat er nauwelijks scholieren en studenten te verwachten zijn, een groep die normaal en
groot aandeel in het aantal busreizigers heeft.

Bij de aanbesteding van de nieuwe O\concessie Zuidoost Brabant zou een verbetering van de OV

verbinding tussen Valkenswaard en Veldhoven als ontwikkelopgave uit te vragen zijn,wellicht met behulp
van een andere opzet van de naburige lijn 18 Bergejk & Veldhoven.
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16. Buslijn Vlaanderen

De analyse op basis van TomTomdata laat zien dat er voor een rechtstreekse buslijn tussen Valkenswaard
en Vlaanderen onvoldoende potentie is. Voor een verbinding tussen Eindhoven en Vlaanderen, eventueel
via Valkenswaard kan dit anders zijn. Dit hoofdstuk belicht het onderwerp.

16.1 Inleiding

Tot 1957 reden reizigerstreinen tussen Eindhoven en Neerpeltvia Valkenswaard Het goederenvervoer op
deze Lijn 18 hield het tot 1973 vol. EMA (later enige tijd BBA) reed tot eind jaren tachtig lijn 176 tussen
Neerpelt en Eindhoven via Achel en Valkenswaard. Hij reed elke twee uur, alleen op werkdagen overdag.
Anno 2024 is het grensoverschrijdende busvervoer in de regio beperkt tot Buurtbuslijn 272 (Eerseld
Bergeijk & Luyksgesteld Lommel) en 276 (Valkenswaardd Borkel en Schaftd Achel). Beide rijden een
uurdienst, en rijden niet in de avond en het weekend (lijn 276 wel zaterdag overdag).

Het verschil met de drukke uurdienst op lijn 450 Turnhout & Tilburg valt op. Eindhoven heeft vanuit
Vlaanderen eengrotere aantrekkingskracht (hoewel onderling vergelijkbare cijfers ontbreken) en telt meer
inwoners (246.000 versus204.000). Het aantalHBO- en universitaire studenten is in Eindhoven iets hoger,
hoewel exacte cijffers metdefinities ontbreken: er zijn 37.000 studenten in Eindhoven en 34.000 in Tilburg
Verder is de aantrekkingskracht op Vlamingen voor recreatieve doelen (zoals winkelen) van Eidhoven
wezenlijk groter dan die van Tilburg. Ten slotte trekt Eindhoven Airport veel Vlaamse reizigers.

16.2 Eerdere studie

In 2019 verscheen de r apGensotemsanrgden 0¥ EindloVvegddrlmrd srez o & k
(Goudappel, 25 oktober 2019). Uit verkeersmodel BBMA zijn prognoses vangrensoverschrijdende
verplaatsingen voor de modeljaren 2030 en 2040 geanalyseerd.Tot 2030 is groei voorzien, daarna veel
minder. De belangrijkste stromen in 2040 zijn in de figuur aangegeven (richting Nederland, de stromen
richting Vlaanderen zijn vergelijkbaar in omvang).
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De dikste stromen zijn naar Eindhovenen Veldhoven: 500 tot 700 verplaatsingen per werkdag elk vanuit
Hasselt,Lommel en Neerpelt/Overpelt. Andere stromen bedragen maximaal rond de 300 verplaatsingen of
minder.

Vervolgens is bezien welke omvang OVtstromen zouden hebben wanneer 5 procent van alle
verplaatsingen per OV afgewikkeld zouden worden. Per relatie betreft het dan maximaal 30 tot 40 OV-

verplaatsingen per etmaal. Zelfs ak enkele relaties gecombineerd zouden worden, is dat onvoldoende voor
een acceptabele exploitatie.

16.3 De situatie anno 202 5

De vraag naar goed OV tussen Vlaanderen en Eindhoven blijf bestaan. In de vijf jaar na de hiervoor
aangehaalde rapportage zijn er enkele ontwikkelingen geweest die puntsgewijs worden aangestipt.

Groei Brainport
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Het aantal inwoners en werknemers in de Brainport regio blijft groeien. Mede hierdoor staat de
weginfrastructuur onder druk; verdere groei van het autoverkeer is nauwelijks mogelijk zonder
toename van de congestie.

ASML
Een deel van de groei van de Brainport regio komt van ASML in Veldhoven. Tussen 2019 e2024 is

het aantal werknemers grofweg verdubbeld van 9.500 naar 19.000. Het aantal parkeerplaatserop
het terrein is zeer beperkt. Voor Vlaamse werknemers is ASMImomenteel niet bereikbaar per OV
bij gebrek aan grensoverschrijdende buslijnen; de buurtbus is qua routes, frequenties en
bedieningstijden niet geschikt voor ASML-werknemers.

De woonplaatsen van de Belgische ASML-medewerkers zijn op onderstaand kaartbeeld
weergegeven (bron: Brainport Bereikbaar).Deze weergave is gebaseerd op ongeveer 700 adressen.
Zonder de exacte adressen en aantallen te kennen, is wel zichtbaar dat een buslijn vanuit

Hoppinpu nt Pelt (groene cirkel op de kaart, zie ook verderop) voor een deel van de Belgische
ASML-medewerkers een directe verbinding oplevert. Wanneer daar (zoals gepland) een goede
parkeervoorziening is en de bus een snelle directe route naar ASML ijdt wordt het verzorgings -
gebied groter, ongeveer het gebied binnen de oranje-gele lijnen. Echter,ook dan is de bus vanaf
Hoppinpunt Pelt het maar voor een minderheid van de Belgische ASMEwerknemers een
aantrekkelijk alternatief voor de auto.
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Nieuwe N69

In oktober 2021 werd de N69 geopend. Deze loopt van de zuidkant van Valkenswaard tot de A67
ten westen van Veldhoven en biedt daar een nieuwe snellere verbinding . Dergelijke mogelijkheden
voor een snelle buslijn tussen Vlaanderen en Eindhovenwaren er ten tijde van de studie uit 2019

nog niet.

Spartacus/ De Lijn
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Na 2019 is het lijnennet in Vlaams Limburg gerationaliseerd. Inmiddels is het beeld datop
afzienbare termijn Hoppinpunt Pelt (een uitgebreide Hub met voorzieningen voor auto's en fietsen)
een centrale rol gaat spelen. Sation Overpelt schuift enkele honderden meters westwaarts en wordt
onderdeel van het Hoppinpunt Pelt. Deze locatie ligt vlak bij de oprit/afrit van d e N74 die overgaat
in de N69 richting Veldhoven. In de directe omgeving bestaan bouwplannen, bijvoorbeeld Campus
Noord als onderdeel van de Hasseltse High Tech CampusOplevering van de eerste gebouwen is
voorzien in 2027. Het Hoppinpunt kent rechtstreekse onderling aansluitende buslijnen van en naar
diverse plaatsen in de omgeving, waaronder Hasselt.Een rechtstreekse lijn Peltd Eindhoven zou
goed in het concept passen. In eerste instantie denkt men aan Vlaamse zijde aan een lijn Pel®
Eindhoven via Veldhoven De Run/ ASML.

Spoorlijn Hamont & Weert

Het dossier rond personentreinen tussen Hamont en Weert (elf kilometer over bestaand spoor)
staat nog altijd in de belangstelling, maar realisatie is niet te verwachten op afziebare termijn. Een
buslijn Vlaanderen 6 Eindhoven zou een impuls en bewijs van daadkracht in deze kwestiekunnen
zijn.

Studenten

Bij studenten heeft het OV een aanzienlijk hoger aandeel in de verplaatsingen dan de vijf procent
die in de eerdere modelstudie als waarde is aangenomen. Van bijvoorbeeld Fontys Hogeschool in
Eindhoven s bekend dat op de grootste campuslocatie 66 studenten in Vlaanderen wonen. Ze
wonen sterk verspreid. De grootste groep woont nabij de grens ; in de plaatsen Lommel, Overpelt,
Neerpelt en Achel samen 18 studenten. Van TU-Eindhoven zijn geen aantallen Vlaamse studenten
bekend. Geziende naam en faam van de opleiding zullen het er zeker niet minder zijn dan Fontys.

16.4  Exploitatie

Hoewel zeer voorbarig in dit stadium, zijn bij een buslijn tussen Pelt en Eindhoven vooraf keuzes te
maken over het tariefsysteem (Vlaams, Nederlands of beide), bevoegdheid (en Vlaamse lijn die
0gedoogdo wo iBrhbantiofromdekeerd) dn verdeling van de ritten in samenhang met
de bevoegdheid.

Een indruk van de exploitatiekosten volg uit een eenvoudige berekening. De rijtijd van Pelt naar
Veldhoven De Run isper auto 26 minuten (zie Bijlage 5, bron: Google Maps, situatie met matige
verkeershinder, maandag 16.00 uur) Voor een bus zal die ongeveer 35 minuten bedragen. Daar
komt 20 minuten bij voor het traject tot Station Eindhoven (bron: lijn 319 minus twee minuten
vanwege nieuwe geplande OV-infrastructuur). We gaan uit van een aantrekkelijke dienst:
halfuurdienst in de brede spitsen 6-9 en 14-18 uur, uurdienst tussen de spitsen en avond tot 23 uur.
Dat zijn 26 ritten per richting per werkdag. Bij 255 werkdagen per jaar is dat 12.155 dru's op
jaarbasis (5536006* 26 * 2 * 255).
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16.5 Conclusie

Het aantal reizigers op een nieuwe buslijn tussen Vlaanderen en Eindhoven is moeilijk goed te
voorspellen. Op basis van hetBBMA-verkeersmodel is een sterke levensvatbare buslijn weinig
waarschijnlijk. Vergekeken met de Tilburgse grensregio (sterke uurdienst Tilburg & Turnhout) en de
ambities van Brainport is het gebrek aan OV echter meer dan opvallend.

Als een nieuwelijn mogelijk is, ligt als route Hoppinpunt Pelt & Eindhoven via de N69, Veldhoven De
Runen de HOV-4 route het meest voor de hand. Te bezien is of een halte nabij Dommelen of
Valkenswaard ook dit gebied erop kan aansluiten zonder dat het tot te veel extra reistijd voor
doorgaande reizigers leidt.

Station Lommel
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17. Uitvoeringsprogramma

In deze rapportage staan veel acties benoemd. In de tabel staan ze bijeen, net aangegeven op welke

termijn ze spelen en wie de actie zou moeten uitvoeren.

Nr Actie Termijn Wie ‘

1 Onderzoek voldoende Als werkzaamheden zijn Gemeente
fietsklemmen afgelopen

2 Instappers per halte, bezien of Als werkzaamheden zijn Gemeente
omvang abri voldoet afgelopen

8 Aanpakken VRIValkenierstraat Kort Gemeente
Verbeteren reisinformatie Kort Vervoerder
donderdagse markt

5 Overleg over vervolgacties Kort Gemeente + provincie
- Inzet van gelede bussen + vervoerder
- Haltes in Eindhoven
Bespreken rapport intern Kort Gemeente
Plaatsen van DRIS borden Middellang Gemeente + provincie
Verlengen rechtsafstroken Middellang Gemeente
Valkenierstraat en
Eindhovenseweg

9 Afweging donderdagse route Middellang Gemeente
over de markt

10 Vraag naarlatere bussen op Middellang Gemeente + provincie
uitgaansavonden

11 Wenselijkheid van Gratis OV Middellang Gemeente
voor minima

12 Nieuwe busverbinding naar Lang Gemeente + provincie
Veldhoven + vervoerder
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Bijlage 1: Vraagraming

Stap 1: Looptijd naar de halte

Aantal inwoners looptijd (minuten)
Afstand halte- Route Route
woning [m.] RouteMarkt | Zuid.Randwed Route Markt Zuid.Randweg
100 217 272 130 163
200 703 882 1266 1588
300 1207 1479 3622 4436
400 1901 2494 7986 10476
500 1862 3135 10055 16929
600 1727 2499 11397 16493
700 1681 1855 13115 14468
800 1631 1209 14680 10878
900 1775 1074 18101 10950
1000 1874 1110 21365 12655
1400 1429 0 20584 0
Totaal 122302 99036
Gemiddeld 8,4 6,2

Voorbeeld: regel bij 200 in de linker kolom:

Tussen de 100 en200 meter loopafstand (gemiddeld 150 meter) van de meest nabijgelegen bushalte wonen bij

de route Markt 703 inwoners. Bij een loopsnelheid van 5 km/uur (83 meter per minuut) besteden zij totaal 1266
minuten aan looptijd . Dit is berekend als 703 inwoners * 150/83 minuten.
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Stap 2: weging wachttijd op de halte.

\Weging van de wachttijd,
2020 Weging wachttijd gewogen
Instap ri] Route Route Zuid. Route
Ehv IMarkt Randweg Route Markt |Zuid.Randwg

Ehvseweg 142 2 2 284 284
Valkenierstr 182 2 2 364 364
Markt 279 1,5 2,5 418,5 697,5
Dommelseweg | 27 2 2 54 54
Dommelen 340 2 2 680 680
Westerh 70 2 2 140 140
Bergeijk 150 2 2 300 300
Luyksg. 150 2 2 300 300
Totaal 2541 2820
Gemiddeld 1,9 21
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Stap 3: rijtijd naar Eindhoven.

Rijtijd Ehv CS 5 Rijtijd gesommeerd
Route Route
inst ri Zuid.Rand Route Zuid.Rand

Ehv RouteMarkt jweg [Markt weg
Ehvseweg 142 26 26 3692 3692
Valkenierstr  |182 28 28 5096 5096
Markt 279 30 35 8370 9765
Dommelseweg|27 31 36 837 972
Dommelen 340 37 42 12580 14280
Westerh 70 44 49 3080 3430
Bergeijk 150 50 55 7500 8250
Luksgestel 150 59 64 8850 9600
Totaal 50005 55085
Gemiddeld 37,3 41,1
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Bijlage 2: Schetsontwerpen

Halte Valkenierstraat

Kenmenx  017695.20241011.701.01.01
Dotm 1110224

Ortwerper  Taria Roei Castro

oces 1500

Fomast  A2em
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Halte rotonde Europalaan/Bakkerstraat
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Halte rotonde Europalaan/De Vest
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Halte rotonde Europalaan/Maastrichterweg
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Halte rotonde Europalaan/Luikerweg
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Bijlage 3: Kruisingen Europalaan

Valkenierstraat

Verkeersgeleiders ingekort,
bus kan vanaf rechtsaffer
rechtdoor naar halte.

Rechsaffer begint

iets eerder
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Eindhovenseweg

Verkeersgeleiders ingekort,
bus kan vanaf rechtsaffer

rechtdoor naar halte.

Rechtsaffer begint
iets eerder
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Bijlage 4: Kostenraming

Kruisingen Europalaan

Datum
Kenmerk
Auteur
Status

Goudappel

Gemeente Valkenswaard
HOV Valkenswaard
Kostenindicatie varianten

31-1-2025
017695.20250131.N1.01
Thomas Groot

Concept

Prijzen exclusief;

BTW

Aanpassingen kabels en leidingen
Grondaankoop

Bronnen

Kengetallen kleine (rejconstucties 182

Kengetallen onderhoud wegverhardingen

Kengetallen inrichting bedrijfsterreinen
Kostenindicaties/SSK ramingen van gerelateerde projecten

Opmerkingen

Indicatie van investeringskosten voor civiele werkzaamheden

Bandbreedte -20% tot + 40%

Uitgaande van cpnemen bestaande infra en gebruik van nieuwe materialen zonder hergebruik
Prijzen op basis van eenheidsprijzen maal oppenakte/lengte

Prijzen incl. leveren en/of afvoeren tenzij anders vermeld

Uitgaande dat vrijkomende materialen schoon zijn

Kosten op basis van tekening:
017695.20241011.101.06.01 1 halte Eindt g.pdf
017695.20241011.701.07.01 Busbaan halte Valkernierstraat. pdf

Samenvatting Kostenindicatie
Halte Eindhovenseweg € 250.000,00
Halte Valkeniersiraat £ 800.000,00
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Halte Eindhovensew

(Aanpassen infra 300 m2 €120,00 € 36.000,00
A n verkeersregelaut it incl. regeling 1 st € 50.000,00 € 50.000,00
Aanpassen VRI masten en lampen 1 pm € 5.000,00 € 5.000,00
Rooien bomen B st € 500,00 € 4.000,00
Subtotaal directe kosten € 95.000,00
Mader te detaileren/ onvoorzien 0% £ 47.500,00
VAT 75% € 106.875,00
Subtotaal projectkosten, excl BTW € 249.375,00
Afronding £625,00
Totaal projectkosten (incl afronding, excl BTW) € 250.000,00
Halte Valkenierstraat

Aanpassen infra 1760 m2 € 120,00

A n verkeersregelaut t incl. regeling 1 st £ 50.000,00

Aanpassen VRI masten en lampen 1 pm € 7.500,00

(Aanbrengen fietsparkeren 30 st € 500,00

Aanbrengen ABRI + meubilering 2 st € 8.000,00

DRIS 2 st € 2.000,00

Subtotaal directe kosten € 303.700,00
MNader te detaileren/ onvoorzien 50% € 151.850,00
VAT 75% € 341.662,50
Subtotaal projectkosten, excl BTW €797.212,50
Afronding €2787,50
Totaal projectkosten (incl afronding, excl BTW) € 300.000,00
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Bijlage 5: Pelt 0 De Run
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Bijlage 6: Haltevertrekstaat Markt
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